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Sach- und Rechtslage, Begrindung

Bisher wurden einige Haushaltsantrage aus dem Jahr 2019 nicht oder nur teilweise
beantwortet. Dieser Umstand ist aktuellen Entwicklungen geschuldet, die zunachst
abzuwarten waren und zum Teil in den Beratungen mit externen Partnern noch
immer nicht abgeschlossen sind. Im Nachfolgenden wird der jeweils aktuelle Sach-
stand zu den Einzelthemen zusammengefasst wiedergegeben:

1. StraReninfrastruktur A 8 (Albaufstieg) und B 10 (Weiterbau bis Geislingen/Ost)

Hierzu liegt ein genereller Antrag der Fraktion der CDU (Nr. 13) uber laufende
Berichterstattung zu den wichtigen Infrastrukturvorhaben vor.

Planfeststellungsverfahren A 8 (Albaufstieg)

Im Rahmen der Erérterungsverhandlung am 26.09.2019 wurde in der Gruibinger
Sickenbuhlhalle o6ffentlich Uber den aktuellen Stand der Planungen und einzelne
Einwendungen, unter anderem der ortlichen Burgerinitiative ,Dracki“, gesprochen.
Dabei wurde deutlich, dass die durch den Vorhabentrager (Bund) beantragte E-
Trasse weiterhin auf Widerstande in Drackenstein stof3t. Die alternativ eingebrachte
K 18-Trasse wird durch den Bund als Vorhabentrager abgelehnt. Seitens der
Strallenbauverwaltung des Regierungsprasidiums wurde dargelegt, dass dieser
Trassenvorschlag in seiner Konzeption nicht dem aktuellen Regelwerk entspricht
und daher nicht weiterverfolgt wird.

Eingehend erdrtert wurden dartber hinaus Fragen, die sich im Zusammenhang mit
dem vorgesehenen Halbanschluss in Hohenstadt und der Verknupfung in das
nachgeordnete Stralennetz der kiinftigen Landesstralle (heutige Albaufstiegstrasse
im Gegenverkehr) sowie der Kreis- und Gemeindestralien stellen. Forderungen aus
der Raumschaft wie auch seitens des Landkreises, diesen als Vollanschluss
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auszufuhren, lehnt der Bund als Vorhabens- und Finanzierungstrager entschieden
ab. Seitens der Befurworter eines Vollanschlusses wurde nochmals dargelegt, dass
dieser insgesamt bessere Verkehrsbeziehungen eroffnen wirde, bezuglich der
kinftig zu erwartenden Verkehrsnachfrage auch die zukunftsfahigere Variante
darstellt und mit vergleichsweise nur geringem Mehraufwand herzustellen ware. Es
zeichnet sich ab, dass der Planfeststellungsbeschluss lediglich einen Hinweis auf
die Moglichkeit der spateren Nachrustung des Vollanschlusses enthalten wird, fur
den entsprechende Verkehrsmengen seitens der Raumschaft nachgewiesen werden
mussten.

Zugesagt wurde, dass die heutige Albabstiegstrasse (Drackensteiner Hang)
abschnittsweise kunftig als Radwegverbindung genutzt werden kann. Damit wird
einer Forderung des Landkreises und der Gemeinden im Rahmen der Anhorung
entsprochen. Die kinftige Tragerschaft des Radwegs blieb zunachst allerdings
offen. Der Bund lehnt es grundsatzlich ab, diesen in seine Baulast zu GUbernehmen.
Eine Tragerschaft durch die Kommunen bzw. den Landkreis kdme aus Sicht der
Verwaltung grundsatzlich aber nur dann in Betracht, wenn insbesondere Folgelasten
fur die vorhandene, denkmalgeschitzte Verkehrsinfrastruktur der historischen
Brickenbauwerke ausgeschlossen werden.

Zum gegenwartigen Zeitpunkt sind noch nicht alle Einwendungen und Anregungen
von Privatpersonen und den Tragern offentlicher Belange abgearbeitet. Der
Planfeststellungsbeschluss ist daher kaum vor Fruhjahr 2020 zu erwarten. Die
Verwaltung bleibt jedoch optimistisch, dass eine Realisierung des Projekts bis zur
Verkehrsibergabe nach Vorliegen des Beschlusses binnen zehn Jahren maoglich
sein wird.

Weiterbau der B 10 Gingen/Ost — Geislingen/Ost

Die Raumschaft wartet dringend auf die Einleitung des Planfeststellungsverfahrens.
Auch hier gilt die wiederholt vorgetragene Erwartung, den Bau binnen zehn Jahren
abzuschlieRen. Aktuelle Entwicklungen im Bereich des Umweltschutzes lassen
daran mit Blick auf die Zeitschiene inzwischen Zweifel aufkommen.

Nach aktuellen Informationen hat das Land den aufgrund wiederholter
Nachforderungen des Vorhabentragers (Bund) nachgebesserten RE-Entwurf zur
Einholung des Gesehenvermerks des Bundesverkehrsministers nach Berlin
weitergeleitet. Mit einem positiven Abschluss dieses Verfahrens wird bis zum
Jahresende 2019 gerechnet.

Anschliel3end sind die Planfeststellungsunterlagen durch das Regierungsprasidium
zu erstellen. Hierfur wird bei zlgiger Abwicklung rund ein Jahr veranschlagt. Es ist
deshalb davon auszugehen, dass die Einleitung des Rechtsverfahrens der
Planfeststellung nicht vor dem 1. Quartal 2021 erfolgt. Unklar ist weiterhin, ob der
Bund die bisher angedachte Einteilung in nur zwei Bauabschnitte (Gingen/Ost —
Geislingen/Mitte und Geislingen/Mitte — Geislingen/Ost) in dieser Form mittragen
wird.
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Zu sehen ist, dass das Gesamtprojekt grundsatzlich in Konkurrenz zu anderen
Bauvorhaben im Regierungsbezirk steht. Deshalb wird es entscheidend darauf
ankommen, das Verfahren nach dessen Einleitung zugig abzuarbeiten um moglichst
zeitnah Baurecht zu erlangen. Hier gilt es, die deutlich hochgefahrenen Investitionen
des Bundes in die Infrastruktur ohne weiteren Verzug zu nutzen. Trotz der
beschlossenen Verstetigung der Mittel Uber die kommenden Jahre, missen diese
fur jeden einzelnen Bauabschnitt im jeweiligen Haushaltsjahr konkret bereitgestellt
werden. Dabei konnen perspektivisch veranderte Rahmenbedingungen aber nicht
ausgeschlossen werden.

Die Landkreisverwaltung setzt sich deshalb mit groBem Nachdruck dafir ein, den
bisher engen Schulterschluss zwischen Politik, Burgerschaft und Wirtschaft, die
vehement den Ausbau der B 10 bis Geislingen/Ost fordern, weiterhin zu nutzen. Die
Raumschaft benétigt dringend das Signal, dass die wichtige Verkehrs- und
Lebensader im Filstal in einem Uberschaubaren Zeitrahmen leistungsfahig neu
trassiert wird und dadurch die Standorte im Raum Geislingen deutlich aufgewertet
werden. Dabei wird es auch entscheidend darauf ankommen, dass die vorgelegte
Planung ortlich auf die notwendige Akzeptanz st6f3t und anschlielend die
finanziellen Mittel fir den Bau im Bundeshaushalt tatsachlich bereitgestellt werden.
Gesprache daruber, wie die Planung zlgig vorangebracht und zusatzlich
beschleunigt werden kann, wurden durch die Verwaltung bereits auf den Weg
gebracht.

2. OPNV Schiene und Bus
Schieneninfrastruktur: Einfihrung und Zukunft des MetropolExpress (MeX)
Dazu erganzend die Haushaltsantrage Nr. 7 und 8 (CDU).

Mit dem Fahrplanwechsel am 15.12.2019 wird auf der Filstalbahn zwischen Stuttgart
und Geislingen sowie in der stundlichen Durchbindung bis Ulm erstmals der
MetropolExpress zum Einsatz kommen. Betreiber ist die GoAhead Deutschland,
Tochter des gleichnamigen britischen Mobilitatskonzerns, der jungst sein
Betriebswerk in Essingen (Remstal) eingeweiht hat, in dem die neuen Fahrzeuge
der Firma Stadler im ,bwegt‘-Design des Landes gewartet und gereinigt werden.
GoAhead ist weiterhin zuversichtlich, dass bis Dezember alle bestellten
Triebeinheiten verfugbar und einsatzfahig sein werden. Dies gilt auch fir die
Einsatzbereitschaft des neu ausgebildeten Personals.

Leider konnte der Betriebsstart in der Gesamtheit der im Juni neu in Betrieb
gegangenen Lose der Stuttgarter Netze und im Raum Karlsruhe nicht Gberzeugen,
was die Erwartungen auch fur das Filstal dampft. Nach wie vor sind dort nicht alle
Einheiten verfigbar und es muss leihweise alteres lokbespanntes Wagenmaterial
von DB Regio eingesetzt werden. Zugausfalle und Verspatungen sind dort weiterhin
auf der Tagesordnung. Die Situation hat sich zuletzt jedoch verbessert.

Die Landkreisverwaltung ist mit GoAhead, nicht zuletzt in der Zusammenarbeit fur
die Mobilitatszentrale Geislingen, im regen Austausch. Bisher sind keine
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Entwicklungen bekannt, die an den Verpflichtungen von GoAhead zum 15.12.2019
zweifeln lassen. Skepsis ist aufgrund der negativen Erfahrungen auf den genannten
Losen, die u.a. auch durch das Eisenbahnverkehrsunternehmen Abellio bedient
werden, jedoch angebracht. Die Verwaltung bemuht sich um einen aktuellen
Statusbericht durch GoAhead im UVA fur die November-Sitzung.

Auf Eis liegen derzeit die weiteren Planungen fur das Abstellgleis im Bahnhof
Geislingen. Fur die Ubergangszeit bis zur Inbetriebnahme von S 21 und der
Neubaustrecke wird dieses zunachst nicht bendtigt, um das ab Dezember 2019 zu
fahrende Betriebsprogramm auf der Filstalbahn zu ermdglichen. Dieses sieht vor:

e Stiindlicher IRE Stuttgart-Ulm-Bodensee mit den Halten Esslingen, Plochingen,
Goppingen und Geislingen

e Stiindliche RB/MeX (Stuttgart)-Plochingen-Ulm mit allen Unterwegshalten
o Stiindliche RB/MeX Stuttgart-Geislingen mit allen Unterwegshalten

Damit ergeben sich beim MeX jeweils zwei durchgangige Verbindungen je Stunde
im Landkreis. Zwischen Stuttgart und Plochingen werden nur die Halte Bad
Cannstatt und Esslingen bedient und der Verkehr dadurch gegenuber einem reinen
S-Bahn-Betrieb beschleunigt, was den Gesamtreisezeiten in den Landkreis
Goppingen deutlich zugutekommt. Aufgrund der Trassenkapazitaten ist ein reiner
30'-Takt bis zur Inbetriebnahme von S 21 und der Entlastung der Stammstrecke
durch den Fernverkehr aber leider noch nicht mdglich.

Der Mex mit allen Halten im Filstal wird auf Grundlage des Kreistagsbeschlusses
vom 22.02.2019 darUber hinaus

e zwei Mal stundlich kinftig auch am Wochenende angeboten,
o die Bedienungszeiten am Abend ausgeweitet.

e In den Nachten auf Samstag und Sonntag sowie auf gesetzliche Feiertage
verkehren daruber hinaus stindliche MeX-Zuge zwischen Plochingen und
Geislingen im Anschluss auf das Stuttgarter Nacht-S-Bahnnetz.

Uber Details der Fahrpldne wurde bis zuletzt intensiv mit der Nahverkehrs-
gesellschaft (NVBW) und DB Netz verhandelt. Die Fahrplane wurden am 10.10.2019
im Rahmen der halbjahrlichen Fahrplankonferenz in der Region Stuttgart
veroffentlicht und kommuniziert. Mit den neuen Fahrplanen erhéht sich das
Verkehrsangebot auf der Filstalbahn um jahrlich rd. 330.000 Betriebskilometer. Die
Mehrkosten flir den Landkreis liegen bei rd. 1,3 Mio. € fur 2020. Der Landkreis tragt
damit 30% der Mehrkosten, die beim Land als Besteller der Leistungen entstehen.
Die Finanzierung geht mit der Vollintegration in den VVS zum 01.01.2021 auf den
Verband Region Stuttgart Uber. Gesprache mit dem Alb-Donau-Kreis uber die
Durchbindung beider MeX-Zige bis nach Ulm Hbf waren im Ergebnis nicht
zielfUhrend. Nach der Kategorisierung der Filstalbahn im Abschnitt StiRen-Ulm durch
das Land kdénnen zwei MeX-Zuge nur bei einer finanziellen Beteiligung durch die
Raumschaft gefahren werden. Der Nachbarkreis ist hierzu nicht bereit.

Bezlglich des kinftigen Bedarfs an zusatzlichen Wendeeinrichtungen (Abstellgleis)
im Bahnhof Geislingen besteht weiterhin keine abschlieRende Klarheit. Die DB hat
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im Fridhsommer die zuletzt beauftragte Vorplanung fir ein Abstellgleis in
Verlangerung von Gleis 1 (alte Talesbahntrasse) einschliellich Weichenverbindung
vorgelegt. Diesbezuglich fand im Verkehrsministerium ein weiteres Abstimmungs-
gesprach statt. Dabei wurde deutlich, dass aufgrund der veranderten und zusatzlich
zu prufenden Betriebsvarianten nach Inbetriebnahme von S 21 zunachst weiterhin
offen bleibt, ob und in welcher Form das Abstellgleis bendtigt wird. Neu ins Spiel
gebracht wurde Uberraschend eine Ldsung auf der Nordseite des Bahnhofs
(Eybachgleis), die zuvor ausgeschlossen worden war.

Der Landkreis hat gegenuber dem Ministerium nochmals deutlich gemacht, dass er
ein klares Interesse an einer zukunftsweisenden Ausgestaltung der Infrastruktur hat,
so dass mittel- und langfristige Einschrankungen in der geplanten Ausbaustufe des
MeX-Betriebs aufgrund fehlender Wende- und Abstellméglichkeiten ausgeschlossen
werden konnen. Ergebnisse der laufenden Prufungen bei DB Netz und externen
Gutachtern wurden fur das Frihjahr 2020 in Aussicht gestellt. Sollte die Planung fir
das Abstellgleis Geislingen im Weiteren eingestellt werden, weil es dauerhaft nicht
bendtigt wird, gilt die Zusage des Landes vom Herbst 2017, den Aufwand flr die
bisher aufgelaufenen Planungskosten zu Ubernehmen. Bisher tragt diese wie
vereinbart der Landkreis.

Wirkungen des Bahnhofs Merklingen an der neuen ICE-Schnellbahntrasse

Hierzu liegen Haushaltsantrage der Fraktion der CDU (Nr. 12) und der Fraktion der
Freien Wahler (Nr. 22) vor.

Die Landkreisverwaltung geht weiterhin von keinen gravierenden Ruckwirkungen
des neuen Albbahnhofs auf die Stammstrecke im Filstal aus. Fur die Verkehre in
Richtung Esslingen und Stuttgart bietet diese nach wie vor die zeitglnstigsten
Verbindungen und Umsteigemoglichkeiten. Dagegen ist mit zusatzlicher Nachfrage
aus der gesamten Raumschaft der Albhochflache und des Oberen Filstals zu
rechnen, die Verlagerungen vom Individualverkehr auf die Schiene mit Zielrichtung
Ulm, Filder und Flughafen/Messe wahrscheinlich machen. Nach derzeitigem
Planungsstand soll der Regionalverkehr (IRE) auf der Schnellbahntrasse zum
Jahresfahrplan 2022/23 mit Halt in Merklingen/Alb aufgenommen werden. Offen ist
noch, wo die Zige zunachst enden werden. Auf jeden Fall kénnen nicht von Beginn
an die vollen Potenziale erschlossen werden, da der geplante Filderbahnhof bis
dahin nicht zur Verfigung stehen wird.

Die Landkreisverwaltungen Alb-Donau, Goppingen und Reutlingen prifen derzeit
gemeinsam, wie der Albbahnhof Merklingen in das kiinftige Busnetz einbezogen
werden kann. Geplant sind deutliche Verbesserungen auf den bestehenden Linien
(etwa Geislingen - Blaubeuren) und die Einrichtung zusatzlicher Verbindungen,
insbesondere mit Blick auf die Anbindung des Oberen Filstals und der Gemeinden
auf der Albhochflache. In diesem Zusammenhang wird gepruft:

e in wieweit bestehende Linien durchgebunden und dadurch in ihrer Attraktivitéat
auch bei abschnittsweiser Nutzung durch die Fahrgéste verbessert werden
kdnnen

e 0b neue durchgebundene Linien gro3rdumige ErschlieBungsfunktionen zwischen
dem Albvorland und der Albhochfldche realisieren kbnnen
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e in wieweit durch die Einrichtung beschleunigter und dadurch attraktiver Regio-
Schnellbuslinien Férdermittel des Landes (bis zu 60 % Zuschuss) generiert
werden kbnnen.

Die Verwaltungen haben hierzu in Drittelfinanzierung eine gemeinsame Expertise
beauftragt, um diese Randbedingungen zu prifen und die Fahrplane auf den neuen
Bahnhof abzustimmen. Die Kosten dafur liegen bei insgesamt rd. 25.000 €. Eine
Erstabstimmung mit den zu beteiligenden Stadten und Gemeinden ist flr das
Frahjahr 2020 vorgesehen. AnschlieRend werden die Kreisgremien mit dem fir den
vertakteten Betrieb erforderlichen Leistungsangebot und den Uberschlagig zu
erwartenden Kosten befasst.

Fahrplankonzept ,Bus19+*

Das zum 01.01.2019 neu eingefuhrte Bedienungskonzept mit Grundvertaktung,
erweiterten Betriebszeiten am Abend und an den Wochenenden sowie genereller
Anschlussabstimmung zwischen Bus und Schiene wurde in den Folgewochen in
mehreren Stufen nachjustiert. Grundlage dafur waren umfangreiche Riuckmeldungen
Uber die eigens eingerichtete Online-Plattform, aus den Stadten und Gemeinden
und insbesondere der Schulen und Elternvertretungen.

Nach den letzten Fahrplanaderungen, die nach den Osterferien in Kraft getreten
sind, wurde eine gute Stabilisierung zwischen Angebot und Nachfrage, insbe-
sondere im Bereich der kritisierten Schilerkurse, erreicht.

Mit der Inbetriebnahme der Regio-Schnellbuslinie X 93 zwischen Gdppingen und
Lorch (Stundentakt an 365 Tagen) zum 15.06.2019 konnten die Verbindungen aus
dem Raum Goppingen-Nord/Schurwald nochmals verbessert werden, indem die
Zulaufe auf die Bahnhofe mit kiirzeren Fahrtzeiten erreichbar geworden sind. In den
Hauptverkehrszeiten wurde kapazitativ die Entlastung einzelner Uberfillter Kurse
erreicht.

Fur den Fahrplanwechsel Mitte Dezember 2019 werden nochmals in moderatem
Umfang Anpassungen stattfinden, die den vorgetragenen Anregungen aus der
Bevolkerung und seitens der Stadte und Gemeinden gerecht werden sollen. Die
Verwaltung geht davon aus, dass durch die zunehmende Stabilisierung und
Verlasslichkeit des Angebots gute Chancen bestehen, die Nachfrage zu steigern.
Wie jede neue OPNV-Konzeption muss diese Uber mindestens zwei Betriebsjahre
stabil laufen, um die gewlnschten Effekte zu erzielen. Ein nachdricklicher
Wachstumsschub wird erwartet, wenn die neue Tarifstruktur des VVS mit deutlich
reduzierten Preisen fur die heutigen Tarifzonen 2-10 gegenlber dem Filsland-Tarif
zum 01.01.2021 wirksam werden.

Zukunft des OPNV (Digitalisierungseffekte)
Die Fraktion der CDU beantragt hierzu einen Bericht (Nr. 11)
Die Landkreisverwaltung hat im Jahr 2019 die vorrangigen Themen Filstalbahn,

VVS-Vollintegration und Nachbesserungen im Zuge des Nahverkehrskonzepts
,BUs19+“ bearbeitet. Gesehen wird, dass sich die Landschaft des OPNV in einem
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rasanten Tempo verandert und Themen der Digitalisierung, des Klimaschutzes
(erwartete Umrustungsgebote bei der Antriebstechnik) und den Notwendigkeiten, die
eine generelle Verkehrswende ermdglichen sollen, in den Vordergrund rucken.
Dabei spielen auch das Autonome Fahren, die Informations- und Buchungssysteme
und generelle Fragen der OPNV-Finanzierung eine entscheidende Rolle.

Seitens des Landes wird eine Vielzahl neuer Rahmenbedingungen beim generellen
Umbau der OPNV-Finanzierung (Verbundférderung, 45a-Zuweisungen usw.)
vorbereitet, die durch die einzelnen Aufgabentrager in ihrer personellen Ausstattung
nicht mehr Uberblickt werden kdnnen. Deshalb ist auch aus dieser Sicht die VVS-
Vollintegration und der Nutzen, der aus dem standigen Dialog unter den
Landkreisen gezogen werden kann, unverzichtbar. Gleichwohl verbleibt die
Aufgabentragerschaft fur den Busverkehr und dessen kinftige Ausgestaltung beim
Landkreis. Fur die Jahre 2025 ff. sind die Ausschreibungen der funf Linienblindel
vorzubereiten.

Mit Unterstutzung durch die Geschaftsstelle des VVS ist fur das Jahr 2021 zunachst
eine Fortschreibung des Nahverkehrsplans im Teilkapitel Barrierefreiheit zwingend
erforderlich, die derzeit vorbereitet wird. Bis 2022 sind die Stadte und Gemeinden
verpflichtet, diese an den Haltestellen des Busverkehrs sicherzustellen. Ein Ziel, das
vorhersehbar nicht vollumfanglich zu erreichen ist. Ausnahmen kdnnen
gesetzeskonform nur im Nahverkehrsplan bestimmt werden. Eine weitere Fort-
schreibungsstufe zur Vorbereitung der Ziele der Ausschreibungen ist im Anschluss
vorgesehen. Hierzu bedarf es flr 2021 eines umfangreichen Auftrags an die VVS-
GmbH, die aulderhalb der Verbundfinanzierung zu schultern ist.

Dafur ist zu prifen, inwieweit Festlegungen fur die kunftige Ausgestaltung der
Busflotte gesetzlich verpflichtend bzw. aus Sicht des Aufgabentragers
wlnschenswert und finanzierbar sind. HierUber sind rechtzeitig Gesprache mit der
Unternehmerschaft wie auch den Stadten und Gemeinden zu flhren. Derzeit wird
tendenziell davon ausgegangen, dass es kunftig aufgrund der veranderten
Rahmenbedingungen keine eigenwirtschaftlichen Antrdge auf Linienkonzessionen
mehr geben wird. Inwieweit alternative Angebotsformen, die sich aus den Chancen
einer weiteren Digitalisierung (> Autonomes Fahren) ergeben, bis dahin relevant
werden, wird bisher richtungsoffen diskutiert.

Schon jetzt spielt die erleichterte Zuganglichkeit zum OPNV als Gesamtsystem eine
entscheidende Rolle. Der _Landkreis hat mit seinen durch das Land gefdrderten
Informationssystemen an zentralen Umsteigepunkten (DFI-Anzeigen in Echtzeit)
und die Investitionen in die Anrufsammelverkehre (Rufbus-Zentrale ab Dezember
2019 mit eigener Software und App) entscheidende Akzente gesetzt. Im
internationalen Vergleich handelt es sich dabei vergleichsweise aber noch um sehr
bescheidene Ansatze. Das Ausland ist diesbezlglich deutlich besser aufgestellt und
investiert umfangreich in digitale Informationsmedien. Die Landkreisverwaltung
koordinierte 2018/2019 das Angebot des VVS fur DFl-light-Anzeigen. Zahlreiche
Stadte und Gemeinden haben sich beteiligt und erwarten fir die zweite Jahreshalfte
2020 die Installation der Displays an ihren zentral gelegenen Haltestellen.
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Die Verwaltung beabsichtigt, die aktuellen Entwicklungen bei den zentralen
Mobilitatsthemen insbesondere mit Blick auf Handlungsgebote flr die Folgejahre in
der fur das Fruhjahr 2020 geplanten Kreistagsklausur umfangreich aufzuarbeiten
und zu erdrtern. Daraus sind entsprechende Zielsetzungen flr die Fortschreibung
des Nahverkehrsplans von 2015 zu entwickeln.

Fahrgastbeirat Filsland

Die Zusammenarbeit zwischen der Landkreisverwaltung als Aufgabentrager fur den
OPNV, dem Filsland Mobilitatsverbund (als Trager) und dem Team des Fahrgast-
beirats wurde von diesem zuletzt aullerst kritisch bewertet. Hieriber fand im
Anschluss an die letzte Beiratssitzung des Filsland Mobilitatsverbundes am
10.07.2019 ein kldrendes und konstruktives Gesprach statt.

Leider wurde in der Folge eine flr September 2019 geplante weitere Sitzung des
Fahrgastbeirats kurzfristig abgesagt. Das Amt fur Mobilitat und Verkehrsinfrastruktur
wurde Anfang Oktober 2019 dartber informiert, dass einzelne Mitglieder aus
verschiedenen Grunden ihre Arbeit inzwischen niedergelegt haben. Es ist daher
fraglich, ob ein fur Ende November 2019 geplantes Abstimmungsgesprach zum
Ubergang auf den VVS-Fahrgastbeirat in der geplanten Form Uberhaupt stattfinden
kann. Die Verwaltung ist bemuht, den zugesagten verbesserten Informationsfluss
weiterhin aufrecht zu halten und den Fortbestand des beratenden Gremiums zu
sichern und ist diesbezlglich auf alle Mitglieder des Fahrgastbeirats zugegangen.

Aktuelle Entwicklungen im Bereich der Radverkehrsférderung

Die Radverkehrskonzeption des Landkreises aus dem Jahr 2011 ist zeitnah
fortzuschreiben. Liegt der Fokus entsprechend dem Beschluss des UVA am
24.09.2019 fur das kommende Jahr auf der Durchfiuhrung eines weiteren
Radaktionstages im Rahmen der beantragten Teilnahme am Programm
RadKULTUR Baden-Wurttemberg, ist in der zweiten Jahreshalfte 2020 die
Fortschreibung der Radverkehrskonzeption naher zu definieren und im Anschluss
eine entsprechende Expertise zu beauftragen.

Fakt ist, dass die Forderantrage der Stadte und Gemeinden auf Forderung des
Ausbaus der Radverkehrsinfrastruktur derzeit leider stagnieren oder sogar ricklaufig
sind. Fur 2020 liegen erneut nur wenige Vorhaben zur Begutachtung vor. Leider
kann auch der mit der Gemeinde Gruibingen konzipierte Ausbau des Radwegs
zwischen dem Deutschen Haus und Gruibingen in 2020 noch nicht konkretisiert
werden. Der UVA wurde bereits darUber informiert, dass die Umsetzung der
MalRnahme voraussichtlich frihestens 2021 begonnen werden kann. Entsprechende
LGVFG-Forderantrage beim Land sind fur diesen Fall zeitnah bis Herbst 2020
vorzubereiten. Hierfur bedarf es aber noch weiterer Gesprache mit allen Beteiligten
und entsprechender Gremienbeschlisse.

Aktuell diskutiert die Landkreisverwaltung die Realisierung einer Radschnell-
verbindung im_Filstal. Zu den notwendigen Rahmenbedingungen flr deren
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Umsetzung gibt es in den Stadten und Gemeinden unterschiedliche Positionen.
Hiertber wird am 16.10.2019 ein Fachgesprach im Verkehrsministerium Baden-
Warttemberg gefuhrt. Es ist jedoch kaum zu erwarten, dass das Land von seiner
kommunizierten Definition der in eigener Baulast getragenen Verbindungen
abgehen wird. Am 17.10.2019 wird auf kommunaler Ebene Uber das weitere
Vorgehen und ggf. beim Land einzureichende Foérderantrage gesprochen. Das
Verkehrsministerium stellt eine Zuschussquote von 87,5 % (einschlieRlich Férderung
von Planungsleistungen) in Aussicht. Hierbei gilt das sogenannte ,Windhundprinzip®.
Will sich der Landkreis als denkbarer Trager der Gesamtplanung engagieren, wird
ein rasches Vorgehen erforderlich. In jedem Fall ist der UVA hiertiber abschliel3end
zu befassen. Bislang sind keine Sondermittel des Landkreises im Haushalt 2020
daflr bericksichtigt.

Der Antrag des Landkreises Goppingen auf Rezertifizierung als ,Fahrradfreundlicher
Landkreis® befindet sich leider noch immer in der Bearbeitungsschleife. Nachdem
bisher keine kritischen Nachfragen erfolgt sind, hofft die Verwaltung, dass dieses
Qualitatssiegel dem Landkreis auch kunftig in Anerkennung seines bisherigen
Engagements zur Férderung des Radverkehrs als umweltfreundlichsten Ver-
kehrstrager erhalten bleibt.

Handlungsalternative

Ruckzug von einzelnen Aufgabenstellungen, soweit diese nicht gesetzlich verpflich-
tend sind.

Finanzielle Auswirkungen / Folgekosten

Zusatzliche Kosten gegenuber den bisher beantragten Haushaltstiteln sind derzeit
noch nicht bewertbar. Weitere BemUhungen um attraktive Verkehrsangebote im
OPNV und der Ausbau der Radverkehrsinfrastruktur 16sen in der Regel zusatzliche
Kosten fir den Kreishaushalt aus. Dabei handelt es sich in der Regel um
Freiwilligkeitsleistungen. Sobald Malnahmen mit finanzieller Wirkung relevant
werden, wird dariber im Einzelfall in den Gremien zu entscheiden sein.

Die Bewertung des weiteren Vorgehens ist aus heutiger Sicht erst dann sinnvoll,
wenn die kunftigen Rahmenbedingungen seitens des Landes abschliel3end geklart
sind.
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V. Zukunftsleitbild/Verwaltungsleitbild - Von den genannten Zielen sind beriihrt:

Ubereinstimmung/Konflikt
Zukunfts- und Verwaltungsleitbild 1 = Ubereinstimmung, 5 = keine
Ubereinstimmung

Zukunft der Mobilitat
Zukunft der Klimasituation

Zukunft der Wirtschaft
Zukunft des sozialen Zusammenlebens
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gez.
Edgar Wolff
Landrat
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