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11 Teilfortschreibung
[des aktuellen Nahverkehrsplans v. Dezember 2015]

Nach 8§ 5 des Gesetzes iiber die Planung, Organisation und Gestaltung des 6ffentlichen Per-
sonennahverkehrs des Landes Baden-Wirttemberg (OPNVG)! ist ,die Sicherstellung einer
ausreichenden Bedienung der Bevolkerung mit Verkehrsleistungen im offentlichen Personen-
nahverkehr [...] eine freiwillige Aufgabe der Daseinsvorsorge®, die gemaf § 6, Abs. 1 OPNVG
von den Aufgabentrdgern, den Landkreisen und kreisfreien Stadten, wahrzunehmen ist. Die
Befugnis von Gemeinden, Verkehrsleistungen im offentlichen Personennahverkehr (OPNV)
zu fordern oder durch eigene Verkehrsunternehmen zu erbringen, bleibt dabei unberiihrt. Der
Nahverkehrsplan (NVP) dient den OPNV-Aufgabentragern als Instrument zur Formulierung
ihrer Zielvorstellungen. Die Inhalte und die Regelungen zur Aufstellung der jeweiligen Nahver-
kehrsplane werden vom Landesgesetzgeber ebenfalls im OPNV-Gesetz vorgegeben. Als wei-
sungsfreie Pflichtaufgabe stellen die Aufgabentrager diese Plane zur Sicherung und zur Ver-

besserung des OPNV-Angebots auf.

Der Nahverkehrsplan gibt demnach den Rahmen fur die Entwicklung des OPNVs vor und ist
auf einen Zeithorizont von funf Jahren angelegt. Zu seinen Inhalten gehdren beispielsweise
Zielvorstellungen zur Definition der Netzstruktur, von Verknipfungspunkten sowie von tber-

geordneten Vorstellungen zum Fahrplanangebot.

Der aktuelle Nahverkehrsplan des Landkreises Goppingen wurde im Dezember 2015 vom
Kreistag verabschiedet. GemaR § 12 Abs. 7 OPNVG ist das Planwerk nach Ablauf von fiinf
Jahren zu Uberprifen und bei Bedarf fortzuschreiben. Dieser Priifung zufolge ist eine Teilfort-
schreibung des Nahverkehrsplans Goéppingen notwendig, da dieser zum einen detailliert auf
die rechtlichen Anforderungen hinsichtlich der Herstellung einer vollstandigen Barrierefreiheit
bis zum 01. Januar 2022, nach § 8 Abs. 3 PBefG (siehe Kapitel 11.4), abgestimmt werden
muss. Hierfir ist im Rahmen des Nahverkehrsplans u.a. eine Erhebung aller Bushaltestellen
im Landkreis nach ihrem barrierefreien Ausbauzustand bzw. Planungsstand erforderlich (siehe
Anlage 11.1, Anlage 11.2). Zum anderen ist nach der vollstandigen Integration des Landkrei-
ses in den Verkehrs- und Tarifverbund Stuttgart zum 01. Januar 2021 der seit diesem Zeit-
punkt geltende VVS-Tarif zu berticksichtigen und in diesem Planwerk aufzugreifen (siehe Ka-
pitel 11.3). Die Schwerpunkte der NVP-Teilfortschreibung leiten sich aus diesen Anforderun-

gen ab. Daruber hinaus umfasst das teilfortgeschriebene Planwerk Inhalte zu den Themenbe-

1 Gesetz Uber die Planung, Organisation und Gestaltung des 6ffentlichen Personennahverkehrs des Landes Baden-Wirttemberg
(OPNVG) vom 08.06.1995 GBI. S. 417 1 in der derzeit glltigen Fassung
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reichen ,rechtlicher und organisatorischer Rahmen* (siehe Kapitel 11.1) sowie zu den Uber-
greifenden Zielvorstellungen zur Verkehrsentwicklung (siehe Kapitel 11.2). Ferner wird auch
das neue, seit der Vollintegration des Landkreises giltige Linienverzeichnis mit der VVS-Lini-
ennummerierung (siehe Kapitel 11.5) als Erganzung der bestehenden Anlage 10.1 des aktu-

ellen Nahverkehrsplans dargestellt.

Eine Gesamtfortschreibung des Nahverkehrsplans Goppingen soll in den Jahren 2022 und

2023 erfolgen. Einen Ausblick Giber deren Inhalte enthélt Kapitel 11.6.
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11.1 Der rechtliche und organisatorische Rahmen

Nachfolgend werden die wesentlichen gesetzlichen Bestimmungen, die den Nahverkehrsplan
betreffen, im Gesamtzusammenhang aufgezeigt. Dabei wird sowohl auf die européischen
Richtlinien und Verordnungen als auch auf die Gesetze und die rechtlichen Vorgaben auf Bun-
des- und L&nderebene eingegangen. Zudem erfolgt eine Darstellung des organisatorischen
Rahmens. Der in der Teilfortschreibung dargestellte rechtliche und organisatorische Rahmen
soll ferner als Grundlage der anstehenden Gesamtfortschreibung des Nahverkehrsplans Goép-

pingen fungieren (siehe Kapitel 11.6) und erganzt Kapitel 1.2 der aktuellen Fassung.

11.1.1 Der européische Rechtsrahmen

Die EU-Verordnung Nr. 1370/2007

Am 03.12.2007 wurde im EU-Amtsblatt die EU-Verordnung mit der Nr. 1370/2007 veroffent-
licht. Sie ersetzte die bisher fiir den OPNV maRgebenden Verordnungen Nr. 1191/692 und
Nr. 1893/91 und trat am 03.12.2009 in Kraft. Innerhalb dieser Frist waren die EU-Mitgliedstaa-
ten gehalten, ihre nationale Gesetzgebung dem veranderten EU-Recht anzupassen. Das deut-
sche Personenbeférderungsgesetz (PBefG)3 wurde daraufhin tGberarbeitet und gilt in seiner

novellierten Form seit dem 01.01.2013%.

Die aktuelle EU-Verordnung betrifft vor allem Verkehrsangebote, fiir die eine Kostendeckung
nur mit 6ffentlichen Zuschiissen herzustellen ist. Hier sollen die Regularien ermdglichen, dass
ein attraktiveres und innovativeres Dienstleistungsangebot mit den geringstmoglichen Kosten
fur die 6ffentlichen Haushalte realisiert werden kann. Die Verordnung geht deshalb bei einer
wettbewerblichen Vergabe der Verkehrsleistungen von der Anwendung eines Wettbewerbs-
verfahrens als Regelfall aus. Sie hélt aber auch die Eigenproduktion von Verkehrsleistungen
durch ein offentliches Unternehmen offen (Inhouse Vergabe). Innerhalb bestimmter Wertgren-
zen wird zudem die Direktvergabe von Verkehrsleistungen an private Unternehmen (kleine

sowie mittlere Unternehmen, im Folgenden KMU) zugelassen.

Ein wesentliches Entscheidungskriterium fiir die Art des Vergabeverfahrens ist die Kostende-
ckung der Verkehrsangebote durch Fahrgeldeinnahmen und Fahrgeldersatzleistungen. Hier

erdffnet die Verordnung dem Aufgabentrager mit dem Instrument einer Allgemeinen Vorschrift

2 Verordnung (EWG) Nr. 1191/69 des Rates vom 26.06.1969 Uber das Vorgehen der Mitgliedstaaten bei mit dem Begriff des
offentlichen Dienstes verbundenen Verpflichtungen auf dem Gebiet des Eisenbahn-, Stral3en- und Binnenschiffverkehrs, ABI. L
156 vom 28.06.1969, zuletzt gedndert durch die Verordnung (EWG) Nr. 1893/91, ABI. L 169 vom 29.06.1991.

3 Personenbeforderungsgesetz in der Fassung der Bekanntmachung vom 08.08.1990 (BGBI. | S. 1690), das zuletzt durch Artikel
1 des Gesetzes vom 16.04.2021 (BGBI. | S. 822) geandert worden ist.

4Zum 05. Marz 2021 erfolgte im Bundestag der Beschluss einer weiteren Novellierung des PBefG. Diese beinhaltet u.a. Festle-
gungen zu bedarfsgesteuerten Ride-Pooling-Angeboten (siehe Kapitel 11.1.2, Kapitel 11.6).
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die Mdglichkeit, Fahrgeldersatzleistungen nach allgemeinen Regeln zu gewahren. Der deut-
sche Gesetzgeber war bemht, die in der EU-Verordnung verankerte Flexibilitdt der Vergabe-
verfahren nicht einzuschranken. Es gelten deshalb auch unter Berticksichtigung der bundes-

deutschen Rechtslage folgende Vergabeoptionen:

e Beim Schienenpersonennahverkehr (SPNV) sieht die Verordnung die Mdglichkeit der Di-
rektvergabe vor, wenn dies nach nationalem Recht nicht untersagt ist. Auf der Basis einer
engen Auslegung des Gesetzes gegen Wettbewerbsbeschrankungen (GWB) hat der Bun-
desgerichtshof am 08.02.2011 diese Vergabevariante jedoch fir unzulassig erklart. Mit
der Neufassung dieses Gesetzes zum 26.06.2013 durch den Bundesgesetzgeber wurde
die Bundesregierung erméachtigt, u. a. flir den Bereich Verkehr wieder Sonderregelungen

zuzulassen.

¢ Wird ein Verkehrsangebot (iberwiegend aus Zuschuissen finanziert und tragt der Betreiber
somit kein wesentliches Marktrisiko, liegt ein Beschaffungsauftrag im Sinne des europai-
schen (Richtlinien 2014/24/EU® und 2014/25/EU°®) und des deutschen Vergaberechts, ins-
besondere das GWB, die UVgO’ sowie — auf Landesebene — die VwV Beschaffung?, vor.
Die Schwellenwerte und Ausnahmebestimmungen der Verordnung sind dann nicht anzu-
wenden. Vielmehr gilt die grundsatzliche Pflicht zur Ausschreibung der Verkehrsleistun-
gen, sofern keine Ausnahmesituation vorliegt (z.B. Vergabe an einen internen Betreiber)
oder die Schwellenwerte (214.000 Euro®) des nationalen Vergaberechts unterschritten

werden.

o Sofern bei einem Verkehrsangebot, die zu erwirtschaftenden Fahrgeldeinnahmen und
Fahrgeldersatzleistungen mehr als 50 % der Gesamtkosten betragen, hat der &ffentliche
Auftrag den Charakter einer Dienstleistungskonzession im européischen Sinne. In diesem
Fall greift das allgemeine Vergaberecht nicht, sondern es finden die Wettbewerbsregeln
der EU-Verordnung und deren Schwellenwerte Anwendung. Unterhalb der Schwellen-
werte ist dann eine Direktvergabe von Verkehrsvertragen an KMU moglich. Die Schwel-
lenwerte liegen derzeit bei einem Vertragswert von 1 Million Euro oder einer Verkehrsleis-
tung von bis zu 300.000 Kilometer pro Jahr. Bei Unternehmen, die tber nicht mehr als 23
Fahrzeuge verfugen, verdoppeln sich diese Werte. Werden die Schwellenwerte Uber-

schritten, ist ein wettbewerbliches Vergabeverfahren durchzufiihren.

® Richtlinie 2014/24/EU des Europaischen Parlaments und des Rates vom 26.02.2014 uber die 6ffentliche Auftragsvergabe und
zur Aufhebung der Richtlinie 2004/18/EG; ABI. L 94 vom 28.03.2014, S. 65-242.

6 Richtlinie 2014/25/EU des Europaischen Parlaments und des Rates vom 26. Februar 2014 uber die Vergabe von Auftragen
durch Auftraggeber im Bereich der Wasser-, Energie- und Verkehrsversorgung sowie der Postdienste und zur Aufhebung der
Richtlinie 2004/17/EG; ABI. L 94 vom 28.03.2014, S. 243-374.

7 Verfahrensordnung fir die Vergabe o6ffentlicher Liefer- und Dienstleistungsauftrage unterhalb der EU-Schwellenwerte (Unter-
schwellenvergabeordnung — UVgO) vom 02.02.2017

8 Verwaltungsvorschrift der Landesregierung (Baden-Wiirttemberg) tber die Vergabe offentlicher Auftrage (VwV Beschaffung)
vom 24.07.2018, - Az.: 64-0230.0/160 - Geandert durch Verwaltungsvorschrift vom 05.06.2019 (GABI. 2019, S. 217)

9 Die Schwellenwerte, die seit dem 01.01.2020 giiltig sind, wurden von der EU-Kommission fur die Jahre 2020/2021 festgelegt.
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Um die Vergabeoptionen der EU-Verordnung fiir méglichst viele Verkehrsleistungen nutzen
zu kénnen, wurde fir das Verbundgebiet des VVS eine Allgemeine Vorschrift zum Ausgleich
tarifbedingter Lasten erlassen. Mit dem Beschluss der ,Allgemeinen Vorschrift Uber die Finan-
zierung gemeinwirtschaftlicher Verpflichtungen in der Verbundstufe Il des Verkehrs- und Ta-
rifverbunds Stuttgart” im Jahr 2016 wurde diese durch den Verband Region Stuttgart umge-
setzt. Den Verkehrsunternehmen kdnnen auf diesem Wege Mindereinnahmen ausgeglichen

werden, die ihnen aufgrund der verpflichtenden Anwendung des VVS-Tarifs entstehen.

Beriicksichtigung von Belangen des Umweltschutzes

Um den Stellenwert des Umweltschutzes bei staatlichen Planungen zu erhéhen, hat die Euro-
paische Union im Jahr 2001 die Richtlinie 2001/42/EG*° vorgelegt. Danach sind Plane und
Programme, die aufgrund von Rechts- oder Verwaltungsvorschriften erstellt werden missen
und die von einer Behdrde oder einem Parlament angenommen werden, auf ihnre Umweltaus-
wirkungen hin zu Gberprifen. Dies gilt insbesondere auch fir Plane im Bereich Verkehr. Aus-
genommen hiervon sind lediglich Planungen fir die Nutzung kleinerer Gebiete auf lokaler

Ebene sowie geringfiigige Anderungen bestehender Planwerke.

Der Bundesgesetzgeber hat die Vorgaben der EU-Richtlinie mit dem Gesetz liber die Umwelt-
vertraglichkeitsprifung (UVPG)! in die nationale Gesetzgebung Gibernommen. Das im Jahr
2014 verabschiedete Umweltverwaltungsgesetz (UVwWG)?!? prazisiert die EU-Richtlinie und das
Bundesgesetz auf Landesebene. Darin wird explizit festgelegt, dass Nahverkehrsplane gemar
§ 11 OPNVG einer Strategischen Umweltpriifung zu unterziehen und demnach darin enthal-
tene Malinahmenvorschlage auf ihre Umweltauswirkungen hin zu beurteilen sind. Da es sich
bei dem vorliegenden Entwurf um eine Teilfortschreibung handelt, die lediglich die Themen
Barrierefreiheit und Tarif aufgreift, jedoch keine konkreten MaRnahmenvorschlage benennt,

ist eine Strategische Umweltprifung nicht erforderlich.

11.1.2 Das Bundesrecht

Das Personenbefdrderungsgesetz (PBefG) [siehe auch Kapitel 1.2]

Mit dem PBefG wird der Ordnungsrahmen fiir den stralRengebundenen OPNV festgelegt. Da-
mit gilt es flr den Linienverkehr mit Bussen, StralRen-, Stadt- und U-Bahnen. Das PBefG ist
spezielles Gewerberecht und regelt die Zulassung von Verkehrsunternehmen zum OPNV-

Markt, die Bedingungen, unter denen sie dort tatig sein diurfen, sowie die Pflichten, die sich

10 Richtlinie 2001/42/EG des Européaischen Parlaments und des Rates vom 27.06.2001, ABI. L 197 vom 21.07.2001

11 Gesetz Uber die Umweltvertraglichkeitspriifung (UVPG) in der Fassung der Bekanntmachung vom 24.02.2010 (BGBI. | S. 94),
zuletzt gedndert durch Artikel 2 des Gesetzes vom 12.12.2019 (BGBI. | S. 2513)

2 Umweltverwaltungsgesetz (UVwWG) des Landes Baden-Wirttemberg: Gesetz zur Vereinheitlichung des Umweltverwaltungs-
rechts und zur Starkung der Birger- und Offentlichkeitsbeteiligung im Umweltbereich vom 25.11.2014; GBI. Nr.21 vom
28.11.2014, Seite 592
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aus dem Anbieten von Verkehrsleistungen ergeben. Auch spricht das PBefG dem Nahver-
kehrsplan zu, den Rahmen fiir die Entwicklung des OPNV zu bilden und zu bestimmen. Das
Aufstellungsverfahren fir den Nahverkehrsplan legen die Lander fest. Die Genehmigungsbe-
hérden haben die von den Aufgabentragern beschlossenen Nahverkehrsplane bei der Ertei-
lung von Linienverkehrsgenehmigungen nach dem PBefG zu beriicksichtigen und kénnen die
Erteilung einer solchen Genehmigung versagen, wenn der Verkehr nicht im Einklang mit einem
Nahverkehrsplan steht. Bei Vorliegen konkurrierender Genehmigungsantrage sind insbeson-

dere die NVP-Vorgaben zu beriicksichtigen.

Aufgrund der EU-Verordnung Nr. 1370/2007 vom 03. Dezember 2007 wurde das PBefG no-
velliert. Das geanderte Gesetz trat am 01. Januar 2013 in Kraft. Mit der PBefG-Novelle wurden
die Anforderungen des Bundesgesetzgebers an die Nahverkehrsplane deutlich ausgeweitet.
Nunmehr erwartet das PBefG, dass der Aufgabentrager im Nahverkehrsplan den Umfang und
die Qualitat des Verkehrsangebots, die Anforderungen an die Umweltqualitdt des Angebots
sowie die Vorgaben zur verkehrsmittellibergreifenden Integration definiert. Auch der Aspekt
der Barrierefreiheit wurde nochmals gestarkt: Zielvorgabe ist, bis zum 01. Januar 2022 im
OPNV eine vollstandige Barrierefreiheit herzustellen. Eventuelle Ausnahmen von dieser Ver-

pflichtung missen im Nahverkehrsplan konkret definiert und begriindet werden.

Zum 05. Marz 2021 wurde durch den Bundestag eine weitere Anderung des PBefG beschlos-
sen (siehe Kapitel 11.1.1., Kapitel 11.6). Wesentliche Zielsetzung hierbei ist die verbesserte
Einordnung und Abgrenzung von bedarfsgesteuerten Ride-Pooling-Angeboten.

Bei der Aufstellung des Nahverkehrsplans sind die betroffenen Verkehrsunternehmen friihzei-
tig zu beteiligen (8 12 Abs. 1 OPNV-G).

Bundelung von Buslinien (8 9 Abs. 2 PBefG)

Im Hinblick auf das vorgeschriebene wettbewerbliche Verfahren bei der Vergabe von Ver-
kehrsleistungen wurde das Busliniennetz im Landkreis in betrieblich zusammenhangende Teil-
netze gegliedert (siehe Kapitel 6.4, siehe Kapitel 7). Die Zusammenfassung mehrerer Linien
gewahrleistet ausreichende Spielrdume fur die Aktivierung von Synergien im Rahmen eines
Wettbewerbsverfahrens. Gleichzeitig werden gute Voraussetzungen fir eine verkehrliche Ab-
stimmung der Linienverkehre untereinander geschaffen. Innerhalb eines Linienbindels wur-
den die Laufzeiten der Linienverkehrsgenehmigungen jeweils harmonisiert. Diese sind somit
i.d.R. innerhalb eines Linienblindels fir jede Linie gleich und decken dementsprechend den-

selben Zeitraum ab.
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Die Zuordnung der einzelnen Linien zu den Linienblindeln ist im Rahmen der Erarbeitung des
Entwurfs der 2. NVP-Fortschreibung unter Beteiligung der Verkehrsunternehmen und benach-
barter Aufgabentrager vorgenommen worden. Seither wurden die Linienblndel unter Bertck-
sichtigung inzwischen erfolgter Angebotsdnderungen im Busbereich und der im PBefG vorge-

sehenen Option der Losbildung lediglich punktuell modifiziert.

Zur Wahrung der Wettbewerbschancen fir mittelstdndische Unternehmen war der Landkreis
Go6ppingen bestrebt, die Grof3e der Linienbindel auf die Leistungsfahigkeit der mdglichen Be-
treiber abzustellen. AuRerdem wurden in den einzelnen Linienbindeln wirtschaftlich starkere

und schwachere Linien zusammengefasst.

Im Zuge der bevorstehenden Gesamtfortschreibung des Nahverkehrsplans Gdppingen wird

das bestehende Blindelungskonzept evaluiert und ggf. modifiziert (siehe Kapitel 11.6).

Das Bundesbehindertengleichstellungsgesetz (BGG)

Im Jahr 2002 ist das Bundesbehindertengleichstellungsgesetz in Kraft getreten. Das Gesetz
fordert in den Bereichen Bau und Verkehr, ,sonstige bauliche oder andere Anlagen, 6ffentliche
Wege, Platze und Strafl3en sowie 6ffentlich zugangliche Verkehrsanlagen und Befdrderungs-
mittel im 6ffentlichen Personenverkehr [...] nach Mal3gabe der einschlagigen Rechtsvorschrif-
ten des Bundes barrierefrei zu gestalten” (8 8 Abs. 5 BGG?*3).

11.1.3 Das Landesrecht

Das OPNV-Gesetz des Landes Baden-Wiirttemberg (OPNVG) [siehe auch Kapitel 1.2]

Der Landtag von Baden-Wurttemberg hat am 23.05.1995 das Gesetz zur Umsetzung der
Bahnstrukturreform und zur Gestaltung des OPNVs in Baden-Wiirttemberg als Artikelgesetz
beschlossen. Artikel 1 enthélt das Gesetz Uber die Planung, Organisation und Ausgestaltung
des OPNVs (OPNVG), das zuletzt im November 2020 novelliert worden ist.

Das OPNVG bestimmt die Landkreise bzw. kreisfreien Stadte als Aufgabentrager des nicht
schienengebundenen Nahverkehrs (§ 6 Abs. 1 und 2 OPNVG). Die Befugnis der Gemeinden,
Verkehrsleistungen im OPNV finanziell zu férdern oder durch eigene Unternehmen zu erbrin-
gen, bleibt unberiihrt. Dadurch ist ein direktes Engagement von Kommunen im OPNV weiter-

hin moglich.

13 Gesetz zur Gleichstellung von Menschen mit Behinderungen (Behindertengleichstellungsgesetz — BGG); Behindertengleich-
stellungsgesetz vom 27.04.2002 (BGBI. | S. 1467, 1468), das zuletzt durch Artikel 3 des Gesetzes vom 10.07.2018 (BGBI. | S.
1117) geéndert worden ist
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Der Nahverkehrsplan hat nach § 11 Abs. 3 OPNVG mindestens zu enthalten:

¢ eine Bestandsaufnahme der vorhandenen Einrichtungen und Strukturen sowie der Bedie-
nung im OPNV und dessen Verkniipfung mit den Verkehrsmitteln des Umweltverbundes;

e eine Bewertung der Bestandsaufnahme (Verkehrsanalyse Modal Split);

e eine Abschatzung des im Planungszeitraum zu erwartenden Verkehrsaufkommens im
Motorisierten Individualverkehr (MIV) und im OPNV (Verkehrsprognose);

e Ziele und Rahmenvorgaben fiir die Gestaltung des OPNVs sowie dessen Verkniipfung
mit den Verkehrsmitteln des Umweltverbundes;

e Aussagen Uber zeitliche Vorgaben und erforderliche Malinahmen zur Verwirklichung einer

moglichst weitreichenden Barrierefreiheit im OPNV.

Dariiber hinaus sollen eventuell geplante Investitionen fiir den OPNV mit ihren voraussichtli-

chen Kosten und deren Finanzierung dargestellt werden.

Der Nahverkehrsplan soll nach § 11 Abs. 5 OPNVG durch einen Nahverkehrsentwicklungsplan
ergénzt werden, der Aussagen zur angestrebten Entwicklung der Verkehrssituation Uber den
Zeitraum des Nahverkehrsplans hinaus aufzeigt und angestrebte Angebotsverbesserungen
darstellt. Da es sich jedoch beim vorliegenden Nahverkehrsplan um eine Teilfortschreibung
handelt, die in erster Linie die Schwerpunkte Barrierefreiheit und Tarif behandelt und dartber
hinausgehende Maflinahmen und Themen nicht darstellt, halt der Landkreis G6ppingen die

Erstellung eines Nahverkehrsentwicklungsplans fir entbehrlich.

Gesetz zur Gleichstellung von Menschen mit Behinderungen (L-BGG)

Das im Jahr 2014 beschlossene baden-wirttembergische Landesgesetz zur Gleichstellung
von Menschen mit Behinderungen (L-BGG)!* setzt die Forderungen des Bundesgesetzes
(BGG) im Zustandigkeitsbereich des Landes um (zum Thema Barrierefreiheit siehe Kapitel
11.4).

11.1.4 Der organisatorische Rahmen

Aufgabentrager in der Region Stuttgart

Die Zustandigkeiten fir den OPNV sind in der Region Stuttgart auf unterschiedliche Aufga-

bentrager verteilt:

Fir den SPNV ist das Land Baden-Wirttemberg Aufgabentrager. Ausgenommen davon sind

der ,regional bedeutsame Schienenpersonennahverkehr mit Ziel und Quelle in der Region

14 Landes-Behindertengleichstellungsgesetz (L-BGG) vom 17.12.2014
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Stuttgart”, fur die der Verband Region Stuttgart (VRS) die Aufgabentragerschaft zugewiesen
bekommen hat. Beim regional bedeutsamen Schienenverkehr handelt es sich insbesondere
um die S-Bahn Stuttgart. Fir Bahnlinien auf3erhalb des Netzes der Deutschen Bahn AG, der
Go-Ahead Verkehrsgesellschaft Deutschland GmbH (Go-Ahead) und der Abellio Rail Baden-
Wirttemberg (Abellio), die nicht regional bedeutsam sind, sowie insbesondere fur die Ver-
kehrsangebote auf der Basis des PBefG (U-Bahn-, Stadtbahn-, StraRenbahn- und Buslinien)
nehmen die Landkreise bzw. die Landeshauptstadt Stuttgart die Aufgabentréagerschaft in un-
terschiedlicher Form wahr. Ausgenommen hierbei sind Expressbuslinienverkehre nach 84
Abs. 1 des Gesetzes lber die Errichtung des Verbands Region Stuttgart (GVRS)®, mit denen

der VRS das Netz des regional bedeutsamen Schienenverkehrs erganzen kann.

Wahrnehmung der Aufgabentréagerschaft des Landkreises

Der Landkreis Goppingen ist gemaR § 6 Abs. 1 OPNVG Aufgabentrager fir die Buslinien im
Kreisgebiet — soweit es sich nicht um Expressbuslinien des VRS handelt — und stellt in diesem
Aufgabenbereich eine ausreichende Bedienung der Bevdlkerung mit Verkehrsleistungen im
OPNV sicher.

Aufstellung des Nahverkehrsplans

Fur Schienenverkehre in der Aufgabentragerschaft des Landes oder des VRS ist die Aufstel-
lung eines Nahverkehrsplans nicht erforderlich. In der Region Stuttgart werden deshalb Nah-
verkehrsplane fir den OPNV in der Landeshauptstadt Stuttgart sowie in den Landkreisen Bob-
lingen, Esslingen, Goppingen, Ludwigsburg und im Rems-Murr-Kreis erstellt. Die Bearbeitung
der Entwurfe der Nahverkehrspléane fur die Aufgabentrager im Gebiet des VVS wird im Auftrag
der Landkreise bzw. der Landeshauptstadt satzungsgemaf von der Verbundgesellschaft

durchgefihrt.

Zur laufenden Begleitung und Steuerung der Arbeiten besteht beim VVS die Arbeitsgruppe
Nahverkehrsplan. In ihr sind die Aufgabentrager vertreten, um die Vorgaben flr die einzelnen
Arbeitsphasen und die NVP-Inhalte abzustimmen. Wegen der engen Wechselbeziehungen
zum VRS als Trager der Regionalverkehrsplanung sowie als Aufgabentrager fir die S-Bahn

Stuttgart ist auch dieser Mitglied der Arbeitsgruppe.

15 Gesetz (iber die Errichtung des Verbands Region Stuttgart (GVRS) vom 07.02.1994; letzte beriicksichtigte Anderung: §8 3 und
22 geandert durch Artikel 9 des Gesetzes vom 17.12.2020 (GBI. S. 1233, 1250)
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Damit wird die vom Gesetzgeber vorgeschriebene Beteiligung des Tragers der Regionalpla-
nung sowie die notwendige Abstimmung mit Aufgabentragern innerhalb von Verkehrskoope-
rationen bereits in der Phase der Abstimmung von Grundlagen und Vorgehensweise sicher-

gestellt.
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11.2 Ubergreifende Zielvorstellungen zur Verkehrsentwicklung

11.2.1 Der Generalverkehrsplan des Landes Baden-Wuirttemberg

Die Ubergeordneten Zielvorstellungen des Landes Baden-Wirttemberg zur Verkehrsentwick-
lung sind u. a. in dem am 14. Dezember 2010 vom Ministerrat beschlossenen Generalver-
kehrsplan 2010 (GVP) formuliert.

Der GVP versteht sich als ein integratives Verkehrskonzept, das nicht nur die Leitlinien der
Verkehrspolitik der Landesregierung von Baden-Wirttemberg darstellt, sondern auch die
MafRnahmen auf den anderen Entscheidungsebenen (v.a. Regionalverbande, Landkreise und
Gemeinden) einbezieht. Wesentliche Ansatze sind die effizientere Nutzung der Verkehrsmittel,
die Verlagerung auf den offentlichen Verkehr, der weitere Ausbau der Verkehrsinfrastruktur
und der bewusstere Umgang mit der Mobilitat. Mit den im GVP beschriebenen Strategien und
Konzepten soll das Ziel einer dauerhaft umweltvertraglichen Mobilitéat auf absehbare Zeit er-
reicht werden (Motto des GVP: ,Nachhaltige Verkehrspolitik — Mobilitét sichern”). Das Land
verfolgt in seiner Verkehrspolitik finf grundsatzliche Ziele, die die unterschiedlichen und oft-
mals gegensatzlichen Interessen der Gesellschaft, der Wirtschaft, des Umweltschutzes und
der Raumordnung zum Verkehr bertcksichtigen:
e Langfristige Sicherung der Mobilitdt der Menschen und des freien Austauschs von Gitern,
¢ Bewahrung der Lebensqualitat durch raumlich ausgewogene, soziale, wirtschaftliche und
umweltgerechte Bedingungen im Verkehr,
o (Okonomisch effiziente und 6kologisch vertragliche Verkehrsabwicklungen zur Sicherung
des Standortes Baden-Wirttemberg,
¢ Verminderung der Umweltbelastungen durch den Verkehr und

e Verminderung der Verkehrsgefahren fir den Menschen.

Nach den Vorstellungen des Landes soll der OPNV im gesamten Landesgebiet im Rahmen
eines integrierten Gesamtverkehrssystems als eine vollwertige Alternative zum MIV zur Ver-
fugung stehen. Er soll dazu beitragen, dass die Mobilitat der Bevélkerung gewdahrleistet, die
Attraktivitat des Wirtschaftsstandortes Baden-Wurttemberg gesichert und verbessert sowie
den Belangen des Umweltschutzes, der Energieeinsparung und der Sicherheit und Leichtig-
keit des Verkehrs Rechnung getragen wird. Jedes Verkehrsmittel im OPNV soll im Rahmen

seiner besonderen Vorteile eingesetzt werden.

Das Eisenbahnnetz soll fir eine leistungsfahige und bedarfsgerechte verkehrliche Erschlie-
Bung erhalten und ausgebaut werden. Ferner ist anzustreben, dass auf diesem Netz ein at-

traktives und nach Mdoglichkeit vertaktetes Angebot im SPNV zur Verfigung steht. Bei der
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Erflllung von Aufgaben zur Wahrnehmung der Aufgabentragerschaft fir den SPNV bedient
sich das Land der Nahverkehrsgesellschaft Baden-Wirttemberg (NVBW). Bei der Erarbeitung

des Nahverkehrsplans erfolgt eine Abstimmung mit deren Zielvorstellungen.

11.2.2 Der Regionalverkehrsplan der Region Stuttgart

Die Aufstellung des Regionalverkehrsplans (RVP) obliegt gemald § 3 Abs. 1 des Gesetzes
Uber die Errichtung des Verbands Region Stuttgart (GVRS) dem Verband Region Stuttgart.
Der RVP stellt dort neben dem Regionalplan und dem Landschaftsrahmenplan ein weiteres
Instrument der regionalen Raumordnung dar. Er baut auf dem GVP des Landes auf und enthéalt
fur die Region Stuttgart, auf der Basis umfangreicher Voruntersuchungen, Aussagen zu orga-
nisatorischen, ordnungs- und preispolitischen Konzepten zur Verkehrsbewdltigung und deren
Wirkungen. Zudem werden vertiefende Aussagen zu den motorisierten Verkehren auf Stral3e
und Schiene sowie globale Aussagen zu den nicht motorisierten Verkehrsarten (zu Fufl3, mit
dem Fahrrad) gemacht. Erganzend zur Bewertung der Konzepte und der MaRhahmen werden
die Mdglichkeiten der Verkehrsfinanzierung sowie die Finanzierbarkeit fur die dringenden Inf-

rastrukturmafRnahmen dargestellt.

Der aktuell giltige RVP wurde am 18. Juli 2018 verabschiedet und fortgeschrieben. Die Aktu-

alisierung erfolgte in einem dreistufigen Verfahren:

e Um aktuelle Informationen dartiber zu erhalten, welche Wege die Bewohner'® der Region
Stuttgart zuriicklegen und welche Verkehrsmittel sie dafiir nutzen, fand eine regionsweite
Haushaltsbefragung statt. Auf der Grundlage der Haushaltsbefragung, vorhandener
Strukturdaten und Strukturdatenprognosen sowie verflugbarer Belastungsdaten fir die
Verkehrsnetze wurde das regionale Verkehrsmodell mit einem Analysezustand
2009/2010 und einem Prognosehorizont 2025 entwickelt.

o Darauf aufbauend wurden konkrete Vorschlage zu Infrastrukturverbesserungen bei
Schiene und Stral3e entwickelt oder in Beteiligungsverfahren abgefragt und modellhaft
bewertet. Das Verkehrsmodell diente auch der Abschatzung der Wirkungen von ord-

nungs- und preispolitischen Konzepten.

¢ Die Modellergebnisse miindeten letztlich in Handlungsempfehlungen und Dringlichkeits-

reihungen der Infrastrukturmal3nahmen.

GemaR § 11 Abs. 2 OPNVG bildet der RVP eine Grundlage fir die Nahverkehrsplane in der
Region.

16 Aus Griinden der besseren Lesbarkeit wird auf die gleichzeitige Verwendung der Sprachformen mannlich, weiblich und divers
(m/w/d) verzichtet. Sémtliche Personenbezeichnungen gelten gleichermalfien fur alle Geschlechter.
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11.2.3 Bisherige Nahverkehrspléne

Der erste Nahverkehrsplan des Landkreises Goppingen stammt aus dem Jahr 1999. Grund-
lage fir die vorliegende Teilfortschreibung ist der im Jahr 2015 vom Kreistag verabschiedete

Nahverkehrsplan des Landkreises.

Schwerpunkte dieser Teilfortschreibung sind unter anderem die bis zum 01. Januar 2022 her-
zustellende Barrierefreiheit im OPNV sowie grundlegende Anforderungen und Zielsetzungen

des seit dem 01. Januar 2021 im gesamten Landkreis geltenden VVS-Tarifs.

11.2.4 Luftreinhalte- und Aktionsplane im Regierungsbezirk Stuttgart

In verschiedenen Stadten und Gemeinden in der Region Stuttgart werden die Grenzwerte fur
verschiedene Luftschadstoffe gemaR des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG)?!’ in
unzulassiger Weise Uberschritten. Das Regierungsprasidium Stuttgart hat deshalb — begin-
nend im Jahr 2005 — fir mehrere Kommunen innerhalb des Regierungsbezirks Luftreinhalte-
und Aktionsplane vorgelegt, die eine Verminderung der Schadstoffbelastung zum Ziel haben.

Die Plane werden nach ca. funf Jahren jeweils fortgeschrieben.

Ein Teil der vorgeschlagenen MalRnahmen zur Luftreinhaltung betrifft in der Regel auch den
offentlichen Nahverkehr bezliglich des Verkehrsangebots, der Beférderungstarife oder der
Fahrzeuge. Diese MaRhahmen sind von den jeweils zustandigen Stellen unter Beachtung des

Grundsatzes der Verhaltnismafigkeit umzusetzen.

Im Landkreis Goppingen bestehen derzeit keine aktiven Luftreinhalteplane. Vom Luftreinhal-
teplan ,Schwébisch Gmund“ im benachbarten Ostalbkreis und der darin definierten Umwelt-
zone im Stadtgebiet ist der Landkreis lediglich bei einer kreistiberschreitenden Buslinie betrof-
fen. Die hier geforderten Schadstoffgrenzwerte zahlen inzwischen aber auch bei Linienbussen
zum Stand der Technik.

17 Bundes-Immissionsschutzgesetz in der Fassung der Bekanntmachung vom 17.05.2013 (BGBI. | S. 1274; 2021 | S. 123), das
zuletzt durch Artikel 2 Absatz 1 des Gesetzes vom 09.12.2020 (BGBI. | S. 2873) geéndert worden ist.
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11.3 Der VVS-Tarif

Zum 01. Januar 2021 erfolgte die Vollintegration des Landkreises Goppingen in den Verkehrs-
und Tarifverbund Stuttgart. Damit einhergehend wurden die bis dahin gultigen Tarifbestim-
mungen des Filsland Mobilitdtsverbundes (Verbundtarif Filsland) durch den Gemeinschaftsta-
rif der Verkehrs- und Tarifverbund Stuttgart GmbH ersetzt. Aus diesem Grund ist eine Aktua-
lisierung der tariflichen Festlegungen im Nahverkehrsplan erforderlich. Kapitel 11.3 ersetzt in

diesem Zusammenhang die bestehenden Kapitel 3.4.3 und 4.6 der aktuellen Fortschreibung.

11.3.1 VVS-Gemeinschaftstarif

Der Landkreis Goppingen liegt vollstandig innerhalb des Gebiets des Verkehrs- und Tarifver-
bunds Stuttgart (VVS). Der Gemeinschaftstarif des VVS gilt somit in allen regelmafig verkeh-

renden offentlichen Nahverkehrsmitteln des Landkreises.

Die Anwendung des Gemeinschaftstarifs (Gemeinsame Beftrderungsbedingungen, Tarifbe-
stimmungen und Fahrpreise) in seiner jeweils giiltigen Fassung durch die Verkehrsunterneh-
men wird in den Nahverkehrsplanen der Aufgabentrager verpflichtend vorgegeben. Diese Vor-
gabe wird fir die Verbundlandkreise von der Allgemeinen Vorschrift der Region Stuttgart flan-
kiert, nach der nur bei Anwendung des VVS-Tarifs Zugang zu Anteilen an den Verbundein-
nahmen sowie zu Ausgleichsleistungen fur Durchtarifierungsverluste besteht. Die Region nutzt
hier die in der EU-Verordnung Nr. 1370/2007 geschaffene Mdéglichkeit, Verbundtarife als sog.
Hochsttarife den Verkehrsunternehmen vorzugeben und verbundbedingte Nachteile nach ei-
nem transparenten Verfahren auszugleichen. Ausnahmen fur besondere Verkehrsangebote
sind nur mit Zustimmung des Landkreises und in Abstimmung mit dem VVS mdglich.

Der Verbundtarif ist ein Zonentarif, d. h. der Fahrausweis gilt nicht fiir eine bestimmte Strecke,
sondern fur eine oder mehrere Zonen. Wahrend der Giiltigkeitsdauer kdnnen innerhalb der
gewahlten Zonen alle einbezogenen 6ffentlichen Verkehrsmittel nach freier Wahl in Richtung
Fahrtziel benutzt werden. Sofern der VVS Ubergangstarifregelungen mit anderen Verkehrs-
verbunden vereinbart hat bzw. noch vereinbart, sind diese Regelungen in allen regelmafig
verkehrenden 6ffentlichen Nahverkehrsmitteln ebenfalls anzuwenden. Das Gleiche gilt fur be-
stehende oder kinftige Anschlussticketregelungen, bei denen der VVS oder seine Nachbar-
verbunde FahrpreiserméaRigungen fir Kunden des jeweiligen Nachbarverkehrsverbundes ein-

raumen bzw. anstreben.

Das Land Baden-Wirttemberg hat zum 01.01.2019 fir verbundibergreifende Fahrten einen
Landestarif, den BW-Tarif, eingefuihrt. Dieser umfasst Angebote fiir den Gelegenheitsverkehr

und seit Ende 2020 auch Zeitkarten. Der BW-Tarif stellt ein verbundibergreifendes Tarifwerk
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dar, auf dessen Basis von jeder Haltestelle zu jeder anderen Haltestelle in Baden-Wirttem-
berg, einschliel3lich etwaiger Arrondierungsgebiete in den benachbarten Bundeslandern und
Nationalstaaten, ein durchgangiger Fahrschein erworben werden kann. Die Verkehrsunter-
nehmen verpflichten sich, diesen Landestarif anzuwenden und zu vertreiben, soweit es sich
nicht um Verbundbinnenrelationen oder um Relationen handelt, fur die es verbundbezogene
Ubergangstarifregelungen bzw. Anschlussticketregelungen gibt. Die Anwendung eines Tarifes
schliel3t seinen Verkauf und die Fahrscheinkontrolle — bei elektronischen Fahrscheinen die

gesicherte elektronische Kontrolle mittels Barcode- und Chipkartenleser — mit ein.

11.3.2 Tarifliche Kooperation und Verkntpfung

Offentliche Verkehrsmittel konnen in der Regel nur einen Teil der tatséchlichen Wegeketten
abdecken. In den meisten Fallen muss zur Start- bzw. ab der Zielhaltestelle ein weiterer Weg
Uberbrickt werden. Je nach Fahrtanlass wird der Umstieg zwischen zwei Verkehrsmitteln ge-
legentlich auch bewusst vermieden. Die Inanspruchnahme des 6ffentlichen Verkehrsangebots
— zumindest fur einen Teilweg — kann deshalb gesteigert werden, wenn an den Haltestellen

eine moglichst gute Verknipfung mit anderen Mobilitdtsformen stattfindet.

Die raumliche Verknupfung unterschiedlicher Mobilitatsformen sollte auch durch eine tarifliche
Kooperation flankiert werden. Daflr wurde 2015 im Verbundgebiet die sog. polygoCard einge-
fuhrt. Dabei handelt es sich um eine Chipkarte auf Basis des bundesweiten Standards der
VDV-Kernapplikation, die ein hohes Mal an (Félschungs-) Sicherheit aufweist. Auf der poly-
goCard werden aktuell bereits alle Abonnements gespeichert. Die Mdglichkeit auch andere
Zeitticket-Produkte (z.B. Monatstickets, StudiTicket) auf der Chipkarte zu speichern, wird
schrittweise ausgebaut. Die Karte ist ferner multi-modal ausgerichtet. Daher kann sie auch als
Zugangsmedium fiir weitere Mobilitatsdienstleistungen in Erganzung des klassischen OPNV
genutzt werden, z.B. fur die Car- und Bike-Sharing-Angebote in der Region. Die polygoCard
stellt damit einen wichtigen Baustein zur Férderung und Vernetzung des Umweltverbundes
dar. Kunftig soll die Vernetzung nachhaltiger Mobilitét mit der erganzenden polygo-App als

multimodaler Informations- und Buchungsplattform weiter vorangetrieben werden.

11.3.3 Rahmenvorgaben — Tarif und Verkauf

Die Wahrnehmung der OPNV-Angebote als flachendeckendes Gesamtsystem durch den
Fahrgast wird erheblich von der Moglichkeit der Durchtarifierung beeinflusst. Insoweit ist die
einheitliche Anwendung des VVS-Gemeinschaftstarifs ein wesentliches Qualitdtsmerkmal al-
ler Linienverkehre im Nahverkehr. Eine Darstellung der grundlegenden tariflichen Anforderun-

gen erfolgt nachstehend in Tabelle 11-1:
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Tabelle 11-1: Tarifliche Anforderungen

Anwendung des  Fr alle Fahrgastfahrten mit Start und Ziel innerhalb des Verbundraums wenden

Verbundtarifs die Verkehrsunternehmen den VVS-Tarif an. Grundséatzlich ausgenommen hier-
von sind die Fernziige der Deutschen Bahn AG (ICE, IC, EC) oder vergleichbare
Produkte anderer Anbieter sowie Angebote des Fernbusverkehrs nach § 42a
PBefG. Von diesem Grundsatz kann abgewichen werden, sofern es zu einer
entsprechenden Vereinbarung mit dem VVS zur Anwendung des VVS-Tarifs
kommit.

Mit der Tarifanwendung werden auch die Beférderungsbedingungen des VVS
einschlieBlich der darin enthaltenen Serviceleistungen (z. B. Fahrradmitnahme,
»Halt auf Wunsch®) anerkannt und eingehalten. Ausnahmen von diesen Rege-
lungen kdnnen fur Ruf- und Linientaxis, Birgerbusse o. &. in Absprache mit dem
Landkreis und der VVS GmbH zugelassen werden. Von der Anwendung des
Gemeinschaftstarifs kdnnen — genehmigt durch das Landratsamt — auch Son-
derformen des Linienverkehrs gemaf § 43 PBefG ausgenommen werden.

Die Verkehrsunternehmen gewahrleisten die stetige Einhaltung des Ticketver-
triebs nach den hier genannten Standards in den eigenen Fahrzeugen und den
Fahrzeugen eingesetzter Subunternehmer.

Alle fiir die Einfihrung und Anwendung des VVS-Tarifs sowie fir Tarifanpassun-
gen notwendigen Tarifantrage werden von der VVS GmbH im Namen der Ver-
kehrsunternehmen bei den zustandigen Genehmigungsbehdorden gestellt. Hier-
fur wird die VVS GmbH von den Verkehrsunternehmen mit dem Abschluss einer
Vergutungsvereinbarung mit der Verbundgesellschaft bevollmé&chtigt. Die Unter-
nehmen setzen geplante Tarifanderungen zum Gltigkeitszeitpunkt um.

Fahrausweise Die Ausgabe von Tickets erfolgt in einem von der VVS GmbH vorgegebenen
Format und nur auf Ticketpapier, dessen Verwendung die VVS GmbH geneh-
migt hat. Die Bestellung des zu nutzenden Ticketpapiers obliegt den Verkehrs-
unternehmen, wahrend die Bestellorganisation zur Beschaffung des Ticketpa-
piers fur die Vertriebstechnik durch die VVS GmbH erfolgt. Die Papierspezifika-
tionen fur sémtliche Vertriebskanale innerhalb des VVS-Gebietes werden bei Be-
darf von der VVS GmbH zur Verfugung gestellt. Der Druckauftrag wird durch die
VVS GmbH im Rahmen der Gesamtbestellung fiir alle Unternehmen erteilt. Die
Kosten fur die Herstellung und Lieferung des Ticketpapiers tibernehmen die Ver-
kehrsunternehmen. Die Ticketaufdrucke werden ebenfalls von der VVS GmbH
vorgegeben. Die Unternehmen erhalten hierflir von der VVS GmbH eine Ticket-
Mustersammlung. Darin sind auch Vorgaben fiir die Entwerterabdrucke enthal-
ten.

Die Verkehrsunternehmen sind fir eine ordnungsgeméafRe Aufbewahrung zuge-
sandter Tickets oder Wertmarken verantwortlich. Sollten Ticketrohlinge verloren
gehen, informieren sie die VVS GmbH unverziglich. Die Unternehmen haften
fur den schuldhaften Verlust von Tickets in Héhe ihres tariflichen Nennwerts. Es
wird daher der Abschluss einer entsprechenden Versicherung empfohlen. Er-
kenntnisse Uber geféalschte oder unrechtmaRig erworbene Tickets geben die Un-
ternehmen der VVS GmbH ebenfalls zeitnah bekannt.

Spéatestens zwei Monate nach einer Tarifanderung liefern die Unternehmen ihre
nicht verkauften Wertmarken und den Ticketbestand an die VVS GmbH zurtick.
Andernfalls ist die VVS GmbH berechtigt, in begriindeten Fallen den vollen Ti-
cketwert der nicht zurtick gelieferten Tickets in Rechnung zu stellen.

Verkauf in den In Linienbussen werden mindestens die Tickets des Gelegenheitsverkehrs, also
Fahrzeugen EinzelTickets, KurzstreckenTickets, 4erTickets und TagesTickets sowie die Ti-
(Sortiment) ckets des BW-Tarifs, inklusive Metropol-, Baden-Wirttemberg-Tickets, verkauft.

Ausnahmen von diesen Regelungen kénnen fiir Ruf- und Linientaxis sowie fir
reine Schulerfahrten in Absprache mit dem Landkreis und der VVS GmbH zuge-
lassen werden.
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Verkauf in den
Fahrzeugen
(Technik)

Verkauf an
Haltestellen

Beseitigung von
Geratestorun-
gen

Fahrausweis-
kontrolle

Meldepflicht

Im Schienenverkehr kann auf den Verkauf im Fahrzeug verzichtet werden, wenn
der Fahrscheinerwerb fiir Gelegenheitskunden an allen Haltestellen ermdglicht
wird.

Linienbusse werden mit den im VVS aktuell notwendigen Verkaufs- und Kontroll-
geraten (personalbediente Fahrscheindrucker, Entwerter, Barcode- und e-Ti-
cket-Lesegeréte) ausgestattet. Ausnahmen sind nur kurzfristig fur den Ausfall
der im Linienverkehr eingesetzten Fahrzeuge oder der Verkaufsgerate moglich.
In diesen Fallen werden der Verkauf und die Entwertung mittels Notfahrscheinen
und Handstempel sichergestellt. Auch fir einzelne tarifliche Sonderangebote
kénnen in Absprache mit der VVS GmbH Notfahrscheine (Blockverkauf) zum
Einsatz kommen. Ausnahmen von diesen Regelungen kénnen fur Ruf- und Lini-
entaxis sowie fir reine Schilerfahrten in Absprache mit dem Landkreis und der
VVS GmbH zugelassen werden.

Im Schienenverkehr erfolgt der Ticketverkauf an Ticketautomaten, die in der Re-
gel an allen Haltestellen aufgestellt sind. Dort miissen mindestens samtliche Ti-
ckets des Gelegenheitsverkehrs zu erwerben sein. Entwerter sind in den Fahr-
zeugen oder auf den Bahnsteigen zuléassig. In Abstimmung mit dem Landkreis
und der VVS GmbH kann im Ausnahmefall auch alternativ die Installation von
Ticketautomaten in den Fahrzeugen zugelassen werden. In diesem Fall sind
auch die Entwerter zwingend dort zu installieren.

Haltestellen des Schienenverkehrs sind grundsatzlich mit Fahrausweisautoma-
ten ausgestattet, wenn in den Fahrzeugen kein Fahrscheinverkauf stattfindet.
Zur Stabilisierung der Betriebsablaufe im Busverkehr wird zudem empfohlen,
Bushaltestellen mit einem Aufkommen von mehr als 200 Gelegenheitskunden
an Normalwerktagen ebenfalls mit Fahrausweisautomaten auszustatten.

Geratestdrungen in den Fahrzeugen werden maéglichst kurzfristig, spatestens je-
doch vor dem néchsten Einsatztag behoben. Hierfir wird eine Reserve- oder
Ersatzteilhaltung in geeignetem Umfang vorgesehen. Stérungen stationarer Ver-
kaufsgerate werden innerhalb von 24 Stunden beseitigt.

Die Einnahmesicherung ist Aufgabe der Verkehrsunternehmen. Die Tickets wer-
den aufllerhalb des Schienenverkehrs beim Zustieg durch den Fahrer sowie
stichprobenartig im Fahrzeug durch das Prufpersonal kontrolliert. Durch den Ein-
satz von Fahrausweisprifern sind im Linienbusverkehr mindestens 1 % der vom
Verkehrsunternehmen beférderten Fahrgaste (Prufquote) zu prifen. Im Laufe
eines Quartals hat das Verkehrsunternehmen die Fahrausweisprifungen gleich-
mafig Uber alle Linien und Uber alle Betriebszeiten und Wochentage zu vertei-
len. Im Schienenverkehr erfolgt die Kontrolle ausschlieRlich durch das Priifper-
sonal.

Auch die VVS GmbH ist grundsétzlich berechtigt, durch eigenes oder beauftrag-
tes Personal unangekindigte Fahrausweisprifungen durchzufihren.

Erhohte Beférderungsentgelte, die von Fahrgasten ohne gultiges Ticket erhoben
werden, verbleiben beim jeweiligen Veranlasser der Prifung.

Die Verkehrsunternehmen melden der VVS GmbH monatlich ihre Ticketverkéufe
und die dabei erzielten Fahrgeldeinnahmen. Diese Meldungen erfolgen bis zum
20. Tag des jeweiligen Folgemonats in einem von der VVS GmbH vorgegebenen
Format.

Die Verrechnung der Einnahmen-Meldungen mit dem Anspruch des Verkehrs-
unternehmens auf Zuweisungen aus der Allgemeinen Vorschrift erfolgt bis zum
30. Tag des Folgemonats, der kassenmaRige Ausgleich danach innerhalb von
14 Tagen. Die Jahresabrechnung wird bis spatestens zum 15.03. des Folgejah-
res abgeschlossen.
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Elektronisches Im VVS erfolgt die Umstellung des papierbasierten Ticketvertriebs auf ein elekt-
Fahrgeldma- ronisches Fahrgeldmanagement unter Einsatz von Chipkarten fur die Kernappli-

nagement (EFM) kation-EFM-Stufe 2 des Verbands Deutscher Verkehrsunternehmen (VDV), den
sog. polygoCards (siehe Kapitel 11.3.2).

Die Verkehrsunternehmen begleiten diese Umstellung konstruktiv und schliel3en
die notwendigen vertraglichen Vereinbarungen mit der VVS GmbH und eventu-
ellen Zuschussgebern ab. Die Unternehmen halten die damit verbundenen Re-
gularien des Datenaustauschs ein.

Daruber hinaus gehende vertragliche Vereinbarungen zur Anwendung des VVS-Gemein-

schaftstarifs bleiben unberihrt.
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11.4 Barrierefreiheit

Das Personenbeftrderungsgesetz fordert in § 8 Abs. 3 ,fur die Nutzung des o6ffentlichen Per-
sonennahverkehrs bis zum 01.01.2022 eine vollstindige Barrierefreiheit zu erreichen.” Der
aktuelle Nahverkehrsplan behandelt dieses Thema nicht vollumfénglich. Aus diesem Grund
prazisieren und erganzen nachfolgend Kapitel 11.4 sowie die dazugehorigen Anlagen 11.1
und 11.2 die Ausfuhrungen aus Kapitel 4.3.2 der aktuellen Fortschreibung des Nahverkehrs-

plans Géppingen.

Der Begriff ,Barrierefreiheit” wird gemal3 8 4 BGG als Auffindbarkeit, Zuganglichkeit und Nutz-
barkeit von Einrichtungen fur in ihrer Mobilitat eingeschrankte Personen ,in der allgemein tb-
lichen Weise, ohne besondere Erschwernis und grundsatzlich ohne fremde Hilfe" definiert. Die
Verkehrsinfrastruktur, die Fahrzeuge und die Verkehrsangebote im OPNV sollen deshalb so
geplant und gestaltet werden, dass eine vollstandige Barrierefreiheit erreicht wird. Das betrifft
insbesondere die Zuganglichkeit der Fahrzeuge sowie die Bereitstellung von Informationen
zur Nutzung der Angebote. Ein barrierefreier OPNV kommt kérperlich, in der Mobilitat, in der
Sinneswahrnehmung und kognitiv eingeschrankten Menschen sowie auch alteren Personen,
werdenden Mittern, Kindern und Fahrgasten mit kleinen Kindern, Kinderwagen, Fahrradern
oder Traglasten zugute. Bessere Orientierungsmdglichkeiten fur alle Fahrgaste erhéhen die
Leichtigkeit der Betriebsabwicklung und reduzieren Unfallgefahren. Aul3erdem resultiert aus

verringerten Fahrgastwechselzeiten eine Stabilisierung der Fahrplane.

Der Landkreis kommt der gesetzlichen Verpflichtung, bis zum 01. Januar 2022 eine vollstan-
dige Barrierefreiheit im OPNV zu erreichen, in seinem Zustandigkeitsbereich und im Rahmen
seiner Moglichkeiten kontinuierlich nach. Eine vollstandige Barrierefreiheit ist dabei sowohl im
Schienen- als auch im Linienbusverkehr herzustellen und betrifft nicht nur die Fahrzeuge, son-
dern auch die Haltestelleninfrastruktur.

Bei der Vergabe von Linienverkehren ist fur den Regelfahrplan grundséatzlich der Einsatz von
Fahrzeugen zu fordern, die im Zusammenspiel mit entsprechend ausgestatteten Haltestellen
einen Ein- und Ausstieg mit minimalen Reststufen erlauben. So ist im Schienenverkehr die
Hohe des Fahrzeuginnenbodens auf die Systemhohe der Bahnsteige abzustimmen. Im Lini-
enbusverkehr sind ausschlieBlich Niederflur- oder Low-Entry-Fahrzeuge einzusetzen'®. Zur
bedarfsweisen Erleichterung des Ein- und Ausstiegs muss in den Bussen zusétzlich eine ma-

nuelle Klapprampe oder eine mindestens gleichwertige Ersatzl6sung vorhanden sein.

18 Im Regelbetrieb werden im Landkreis bereits ausschlieRlich solche Fahrzeuge verwendet. Im Hinblick auf eine wirtschaftliche
Verwendung von Fahrzeugen kann flr Verstarker-, Sonder- und Ersatzfahrten von diesem Grundsatz abgewichen werden. Die
Zielsetzung der Inklusion darf dabei allerdings nicht verletzt werden.
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11.4.1 Schienenverkehr

Um den Zugang zum Schienenverkehr so einfach wie moglich zu gestalten, werden neue
Schienenhaltepunkte grundsatzlich barrierefrei errichtet. Vorhandene Stationen sollen, soweit
die Zugangsanlagen noch Defizite aufweisen, mit entsprechenden Einrichtungen nachgertistet

werden.

Auf der Gemarkung des Landkreises Goppingen besteht an den Bahnstationen im Landkreis,
die im OPNV von Regionalziigen angefahren werden, beziiglich der Zuganglichkeit der Bahn-
steige inshesondere in Uhingen sowie z.T. in Géppingen (Gleise 2 & 3), Geislingen (S)-West
(Gleis 2) und Geislingen (S) (Gleise 2 & 3) dringender Nachriistungsbedarf. Aber auch an
anderen Stationen sind lange Zugangs- oder Umsteigewege oder grenzwertige Rampennei-

gungen zu finden.

Noch mehr Handlungsbedarf besteht hinsichtlich des niveaugleichen Zugangs von den Bahn-
steigen in die Fahrzeuge bzw. umgekehrt. An allen Bahnhofen im Landkreis (Ebersbach (F),
Uhingen, Faurndau, Goppingen, Eislingen (F), Salach, Sif3en, Gingen (F), Kuchen, Geislingen
(S)-West, Geislingen (S)) passen die Bahnsteighthe und die Einstiegshdhe der aktuell einge-
setzten Fahrzeuge nicht optimal zusammen?®. Der zustandige Aufgabentrager und der Infra-
strukturbetreiber sind gehalten, sich trotz der teilweise schwierigen Randbedingungen weiter-

hin fur eine Verbesserung der Situation zu engagieren.

11.4.2 Busverkehr

Um eine mdglichst weitreichende Barrierefreiheit im OPNV zu erreichen, ist es u.a. erforder-
lich, auch die Haltestelleninfrastruktur im Linienbusverkehr an die Bedurfnisse der mobilitats-
eingeschrankten Personengruppen anzupassen. |.d.R. ist hierfir der zustandige Stralienbau-
lasttrager verantwortlich. Aus diesem Grund sollen die jeweiligen Haltepositionen hinsichtlich
der Barrierefreiheit bestimmte Anforderungen erfillen. Diese umfassen eine Bordsteinhthe
von mindestens 18 cm (Hochbord), einen stufenlosen, barrierefreien Zugang vom umgeben-
den Wegenetz zum Aufstellbereich, die Verfugbarkeit einer ausreichenden Mandvrierflache fur
Rollstuhlfahrer und Kinderwagen sowie das Vorhandensein kontrastreicher, taktiler Bodenin-
dikatoren und Leitstreifen. Die Mindestanforderungen an eine barrierefreie Bushaltestelle wer-

den in Kapitel 11.4.3, im Rahmen der Gestaltung der Haltestellen, ausfuhrlich erlautert.

19 Die Reststufe zwischen Bahnsteig und Fahrzeug kann in Einzelfallen mehr als 10 cm betragen. Dies ist abhangig vom einge-
setzten Fahrzeugtyp.
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Unter Berticksichtigung der Kriterien wurden alle Haltepositionen im Landkreis Géppingen hin-
sichtlich ihres barrierefreien Ausbauzustandes erhoben. Tabelle 11-2 kann entnommen wer-

den, wie viele der etwa 1.000 Haltestellensteige die einzelnen Kriterien bereits erflillen:

Tabelle 11-2: Ausbauzustand der Bushaltestellen im Landkreis Goppingen — differenziert nach den Anforderungen
an eine barrierefreie Bushaltestelle

Kriterium Anzahl umgebauter Anteil an der Gesamt-
Haltepositionen zahl der
(Gesamtzahl) Haltepositionen
Status Hochbord (mind. 18 cm) 76 (980) 7,8 %
Quo Bodenindikatoren 62 (980) 6,3 %
Mandovrierflache Rollstuhl 389 (980) 39,7 %
(mind. 2,5 m)
Stufenloser Zugang 624 (980) 63,7 %

In den kommenden Jahren soll der barrierefreie Ausbau der Haltestellen unter Einhaltung der
dafur geltenden Anforderungen weiter vorangetrieben und eine méglichst weitreichende Bar-
rierefreiheit schrittweise hergestellt werden. Anlage 11.1 gibt einen Gesamtiiberblick Gber den
aktuellen Stand des barrierefreien Ausbaus aller Bushaltestellen im Landkreis Goppingen. Da-
bei wird fur jede Halteposition dargestellt, inwieweit sie den Anforderungen bereits entspricht
oder bis zum 01. Januar 2022 entsprechen wird. Erfolgt bis zu der gesetzlich definierten Frist
kein barrierefreier Umbau der Bushaltestelle, muss dies nach § 8 Abs. 3 PBefG jeweils konkret
als Ausnahme benannt und begriindet werden. Ist ein barrierefreier Umbau nach dem 01. Ja-
nuar 2022 geplant oder ein Umbau aktuell nicht zu realisieren, ist in der Anlage 11.1 die jewei-
lige Begriindung aufgefiinrt?°. Bei einigen Haltepositionen wurde vom zustéandigen Baulasttra-
ger?! keine Ausnahmebegriindung angegeben, sodass von einem fristgerechten oder schon

vollzogenen Umbau auszugehen ist?2,

Ist eine Haltestellenposition bereits barrierefrei ausgebaut, entspricht jedoch aufgrund der Ver-
anderlichkeit von Normen, Richtlinien oder Empfehlungen nicht den aktuellen Mindestanfor-
derungen, erfolgt eine Nachbesserung — sofern moglich — im Zuge zukinftiger Sanierungs-
mafRnahmen?3. Eine neu errichtete Haltestelle muss generell dem aktuellen Standard entspre-
chen.

20 Da die Ausnahmebegriindungen in Anlage 11.1 kategorisiert dargestellt werden, beinhaltet die Anlage zusétzlich eine Erlaute-
rung der Erhebungsliste (siehe Anlage 11.2). Dabei wird unterschieden nach Begriindungen fir einen verzégerten und einen
zuruickgestellten barrierefreien Umbau einer Bushaltestelle.

21 Der Baulasttrager ist in der Regel die Kommune. Ist dies nicht der Fall, wird das fiir die jeweilige Halteposition entsprechend
gekennzeichnet.

22 Dementsprechend erfolgt eine Zuordnung dieser Haltepositionen in die Spalte ,geplanter Umbau bis zum 01.01.2022".

2 Auch diese Haltestellen werden in den Ausnahmekatalog aufgenommen, sofern ein Umbau nicht fristgerecht bis zum 01. Januar
2022 erfolgt. Die dazugehérige Ausnahmebegriindung (A-4; siehe Anlage 11.2) rechtfertigt ausschlie3lich einen verzdgerten,
nicht jedoch einen zuriickgestellten Umbau.
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11.4.3 Infrastruktur — Gestaltung von Haltestellen [siehe auch Kapitel 4.3.1]

Bei Haltestellen des Schienenverkehrs sind Neubauten grundsatzlich so anzulegen, dass der
Zugang barrierefrei moglich ist. Altanlagen sollen entsprechend nachgeriistet werden. Der bar-
rierefreie Ein- und Ausstieg in bzw. aus den Fahrzeugen hangt auch vom eingesetzten Fahr-
zeugmaterial ab. Sind dessen Eingangsbereiche stufenfrei, ist die Bahnsteighdhe an der Fahr-
zeugbodenhohe zu orientieren. Fir optimale Einstiegsverhéaltnisse sind dabei fur die verblei-
bende Reststufe und den verbleibenden Restspalt Werte von maximal 5 cm anzustreben. Bei
der Ausstattung von Schienenhaltestellen sind taktile Orientierungshilfen, ein Witterungs-
schutz mit Sitzgelegenheiten sowie Informationseinrichtungen nach VVS-Empfehlung obliga-
torisch. Ist ein Ticketkauf im Fahrzeug nicht moglich, miissen an jeder Haltestelle auch Ticke-
tautomaten vorhanden sein. Dabei ist darauf zu achten, dass die Automaten fir Menschen mit

Behinderungen nutzbar sind.

Auch ein qualitativ hochwertiger Linienbusverkehr bedarf einer Anpassung der Haltestellen an
die fahrzeugtechnischen Moglichkeiten. Insbesondere der im BGG geforderte Einstieg von
Menschen mit Behinderung oder mobilitdtseingeschrénkten Personen ,ohne fremde Hilfe* ist
nur in der Kombination eines Niederflureinstiegs und einer angeglichenen Bordsteinkante mit
einer Mindesthdhe von 18 cm zu realisieren. Eine gute Anfahrbarkeit der Haltestelle ist dabei
eine Grundvoraussetzung, um geringe Spaltbreiten zwischen Fahrzeug und Bordstein ge-
wahrleisten zu konnen. Daruiber hinaus charakterisieren ein stufenloser, barrierefreier Zugang
vom umgebenden Wegenetz zum Aufstellbereich, die Verfligbarkeit einer ausreichenden Ma-
ndvrierflache fur Rollstuhlfahrer und Kinderwagen sowie das Vorhandensein taktiler Boden-
elemente und Leitstreifen eine barrierefreie Bushaltestelle. Die einzelnen Anforderungen wer-

den nachfolgend erlautert.

Der Ausbau der Haltestellen mit einem Hochbord von mindestens 18 cm ermdglicht im Zu-
sammenspiel mit den eingesetzten Niederflurfahrzeugen geringe Hohendifferenzen, die den
Einstieg in die Fahrzeuge erleichtern. Die verbleibende Reststufe kann mit Hilfe der Kneeling-
Funktion der Fahrzeuge bis auf wenige Zentimeter reduziert werden. Wird die obligatorisch
vorhandene Klapprampe dennoch bendtigt, tbersteigt deren Neigung 6 % in der Regel nicht.
Hinsichtlich der Bordsteinkante sind verschiedene Modelle, wie z.B. das Kasseler Sonderbord
oder das sog. Combibord System Stuttgart, empfehlenswert. Der Einsatz dieser Sonderformen
hat den Vorzug, dass der Formstein ein noch ndheres Heranfahren an den Bordstein ohne
Beschadigung des Fahrzeugs erméglicht und somit auch das horizontale Spaltmafd minimiert
wird. Hinsichtlich des SpaltmalRes ist sowohl in horizontaler als auch in vertikaler Richtung ein
maximaler Abstand von 5 cm anzustreben, da bis zu diesem Abstand ein eigenstandiger Ein-

und Ausstieg fur Rollstuhlfahrer ermdglicht werden kann.
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Um die jeweilige Bushaltestelle barrierefrei zu erreichen, wird ein stufenloser Zugang zur
Haltestelle bendtigt. Dabei sollten der Weg zur Haltestelle sowie eine ggf. dafir errichtete
Rampe eine Langsneigung von 6% nicht Uberschreiten. Da fur Rollstuhlfahrer nur eine Langs-
neigung von bis zu 3% unproblematisch ist, sind bei langeren Rampen mit Neigungswerten
zwischen 3% und 6% neigungsfreie Aufenthaltsflachen in regelmaRigen Abstanden vorzuse-
hen. Des Weiteren darf die Querneigung, die fur die Entwasserung von Belang ist, einen Wert
von 2,5% nicht Uberschreiten, um ein Versteuern handbetriebener Rollstihle und Rollatoren

Zu vermeiden.

Der Einstieg soll dartiber hinaus mit Hilfe einer ausreichenden Mandvrierflache fur Rollstihle
und Kinderwagen erleichtert werden. Die notwendige Mandvrierflache von 2,5 m x 1,5 m ergibt
sich aus der Bewegungs- und Warteflache gema3 DIN 18040-3 (1,5 m x 1,5 m), die fur das
Rangieren benotigt wird, und der Lange der Klapprampe des Busses von etwa 1 m. Sie sollte
zumindest auf Hohe der 2. Fahrzeugtir, an der sich Ublicherweise auch die Klapprampe be-

findet, verfiigbar sein.

Taktile und kontrastreiche Bodenindikatoren und Leitstreifen sollen zudem sehgeschadig-
ten und blinden Menschen den Einstieg in den Bus erleichtern. Ein Einstiegsfeld auf der Hohe
der Fahrertiir sowie ein von der Gehweginnenkante oder von einem Blindenleitsystem ausge-
hender Auffindestreifen quer zur Fahrbahn, der den Weg zum Einstiegsfeld leitet, gewahrleis-
ten den barrierefreien Zustieg. Befindet sich auf der fahrbahn-abgewandten Seite keine Kante
(z.B. Gebaudewand, Einfriedung), die in Langsrichtung zur Orientierung dienen kann, ermdg-
licht ein parallel zur Fahrbahn verlaufender Leitstreifen das Auffinden des Einstiegfelds.

Die aufgelisteten Anforderungen sind in einem vom VVS zusammengestellten Leitfaden — den
Empfehlungen fur den barrierefreien Ausbau von Bushaltestellen im VVS-Gebiet — ausfihrlich
dargestellt. Darin enthalten sind zudem die rechtlichen Anforderungen, Skizzen, Musterhalte-
stellen sowie weitere Informationen und Hinweise, die den Kommunen im Verbundgebiet des
VVS als Hilfsmittel fir den barrierefreien Ausbau der Bushaltestellen dienen sollen. Die Emp-
fehlungen sind — allgemein zuganglich — Uber die VVS-Homepage (https://www.vvs.de/down-
load/VVS-Empfehlungen%?20barrierefreie%20Bushaltestellen.pdf) abrufbar.

Langfristiges Ziel — auch der nationalen Gesetzgebung — ist es, alle Haltestellen barrierefrei
auszubauen. Der Um- und Ausbau von Haltestellen fallt in der Regel in kommunale Baulast
und entzieht sich daher dem direkten Einfluss des Landkreises. Anlage 11.1 gibt einen Ge-
samtuberblick Uber den aktuellen Stand des barrierefreien Ausbaus sowie den Planungsstand

aller Bushaltestellen im Landkreis Goppingen (siehe Kapitel 11.4.2).
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Eine Bushaltestelle soll ferner, neben den bereits genannten Anforderungen an die Barriere-
freiheit, mindestens Uber die im Verbundgebiet notwendigen Informationseinrichtungen verfu-
gen. Je nach Lage und Fahrgastaufkommen ist auch die Ausstattung mit Witterungsschutz?*
und Sitzgelegenheiten zu empfehlen. Von den zustéandigen Stellen sind hier die EAO? 2013
bzw. hinsichtlich der Fahrgastinformation die Vorgaben des VVS (,Normen Fahrgastinforma-

tionen“) zu beachten.

Die Reinigung von Haltestellen erfolgt regelmafig im Rahmen der jeweiligen Zustandigkeit.
Des Weiteren sollen Beschadigungen oder Farbschmierereien zeitnah behoben bzw. beseitigt
werden. Gleiches gilt fiir den Ersatz zerstorter oder gestohlener Informationseinrichtungen.

Entwendete Fahrplanaushange sind schnellstméglich zu ersetzen.

11.4.4 Anforderungen an die Fahrzeuge

Um die hohe Akzeptanz des OPNV zu erhalten und dessen Attraktivitat fortlaufend zu erhéhen,
ist das erreichte Qualitdtsniveau mindestens fortzufiihren. Hieraus ergeben sich entspre-
chende Vorgaben fiir die Verkehrsunternehmen, insbesondere im Hinblick auf die im Linien-

verkehr eingesetzten Fahrzeuge (siehe auch Kapitel 4.3.3).

Die Fahrzeuge des Linienbusverkehrs missen den gesetzlichen Anforderungen entsprechen
und sind aus diesem Grund mit energiesparenden und emissionsarmen Antrieben gemafi den
geltenden Vorschriften auszustatten. Fir den Antrieb der Linienbusse sind zusétzlich die Vor-
gaben ggf. bestehender Luftreinhalteplane und Umweltzonenregelungen zu erfillen. Bei einer
Verscharfung der Anforderungen wahrend der Giltigkeit des Nahverkehrsplans sind in Ab-
stimmung mit dem Aufgabentrager hierfiir Losungsvorschlage zu entwickeln. Antriebstech-
nisch haben zudem alle Busse den topographischen Anforderungen, vor allem in Bezug auf

Steigungs- und Gefallestrecken, zu entsprechen.

Im Linienbusverkehr sind ausschlieB3lich Niederflur- oder Low-Entry-Fahrzeuge einzusetzen.
In den Fahrzeugen, mit Ausnahme von Kleinbussen, muss mindestens ein Mehrzweckbereich,
der zwei Sondernutzungsflachen z.B. fur Rollstuhlfahrer oder Kinderwagen umfasst, vorhan-
den sein. Zur bedarfsweisen Erleichterung des Ein- und Ausstiegs wird eine manuelle Klapp-
rampe oder eine mindestens gleichwertige Ersatzlosung gefordert, Uber die der Mehrzweck-

bereich gut erreichbar sein muss.

24 Der Witterungsschutz soll barrierefrei i. S. von DIN 18040-3, dort Ziff. 5.6.6, gestaltet werden.
% Empfehlungen fur Anlagen des o6ffentlichen Personennahverkehrs (EAO)
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Alle Busse verfligen Uber Einrichtungen zur LSA-Beeinflussung. Zudem sind neu zu beschaf-
fende Fahrzeuge mit automatischen Fahrgastzahlsystemen auszustatten. Auch im Linienbus-
verkehr gewahrleisten die Verkehrsunternehmen eine Weitergabe der Zahldaten an das Hin-
tergrundsystem des VVS nach dessen Vorgaben. Des Weiteren sind die Fahrzeuge mit einer
Klimaanlage fur den Fahrerplatz und den Fahrgastraum sowie einer Anlage zur Video-Uber-

wachu ng auszustatten.

Die Verkehrsunternehmen stellen die Sauberkeit der Fahrzeuge innen wie aufl3en sicher. Be-
schadigungen von eingesetzten Fahrzeugen werden umgehend repariert. Ebenso soll eine
schnellstmégliche Beseitigung von Farbschmierereien erfolgen. Werden sicherheitsrelevante

Schaden festgestellt, sind diese unverziiglich nach der Entdeckung zu beheben.

Die Reservebusse fir Ersatzverkehre im S-Bahn-, Regionalzug- oder Busverkehr entsprechen

grundséatzlich der Ausstattung der im Regelverkehr eingesetzten Busse.
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11.5 Linienverzeichnis

Im Zuge der Vollintegration des Landkreises Goppingen in den Verkehrs- und Tarifverbund
Stuttgart zum 01. Januar 2021 wurden die Liniennummern der im Landkreis verkehrenden
Buslinien an die Liniennummerierung des Verkehrsverbundes angepasst. Tabelle 11-3 stellt
das aktuelle Linienverzeichnis (Fahrplan 2021) dar und ergénzt Kapitel bzw. Anhang 10.1 der

bestehenden Nahverkehrsplan-Fortschreibung.

Tabelle 11-3: Buslinien im Landkreis Géppingen (inkl. Linienverlauf)

Linien- bisherige Linienverlauf
nummer Linien-

nummer

(seit (bis
01.01.2021) | 31.12.2020)

Goppingen — Lorch

165 (Notzingen -) Kirchhelm (T) Waldfriedhof — ZOB — Zell (A)

350 Geislingen — Tirkheim — Aufhausen (- Laichingen)

91 Goppingen ZOB - Friedhof — Stauferpark — Lise-Meitner-Strafle

91 Goppingen ZOB — Friedhof — Roseggerweg / Stadthalle (Schulerverkehr)

92 Goppingen ZOB — Klinik am Eichert

93 Goppingen ZOB — Galgenberg

94 Go6ppingen ZOB — Bartenbach — Hohrein Ortsmitte

95 Goppingen ZOB — Reuschkirche — Christkénigskirche

906 Goppingen ZOB — Jebenhausen

2 Goppingen ZOB — Faurndau — Uhingen — Albershausen

2 Goppingen ZOB — Faurndau — Uhingen — Albershausen — Géppingen ZOB
(Schilerverkehr)

5 Goppingen — Faurndau — Wangen — Oberwalden

5 Goppingen — Faurndau — Wangen — Oberwalden (Schillerverkehr)

7 Goppingen — Faurndau — Sparwiesen

7 Goppingen — Faurndau — Sparwiesen (Schulerverkehr)

178 Goppingen — Faurndau — Uhingen — Albershausen — Schlierbach — Kirch-
heim (T)

178 Goppingen — Faurndau — Uhingen — Albershausen — Schlierbach — Kirch-
heim (T) (Schulerverkehr)

15 Goppingen — Uhingen — Holzhausen — Goppingen

261 Uhingen — Biinzwangen — Ebersbach

261 /7673 Baiereck / Albershausen — Binzwangen — Ebersbach (Schulerverkehr)
261 Ebersbach (F) — Winterbach
7672 Uhingen — Baiereck

20 Goppingen ZOB — Jebenhausen — Bad Boll — Zell u.A. — Aichelberg —
Weilheim (T)
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Teilfortschreibung — Stand: Juli 2021

Goppingen ZOB — Jebenhausen — Bad Boll — Zell u.A. — Aichelberg —
Weilheim (T) (Schulerverkehr)

Goppingen ZOB — Jebenhausen — Hattenhofen — Zell u.A.

Goppingen ZOB — Jebenhausen — Hattenhofen — Zell u.A.
(Schulerverkehr)

Uhingen — Sparwiesen — Hattenhofen — Zell u.A.

Uhingen — Sparwiesen — Hattenhofen — Zell u.A. (Schilerverkehr)
Weilheim (T) — Zell u.A. — Bad Boll — Jebenhausen — Faurndau
Ebersbach — Weiler — Ro3wélden — Schlierbach — Bad Boll
Faurndau — Wangen — Oberwalden — Rechberghausen

Goppingen — Waldhausen — Lorch — Schwabisch Gmiind
Goppingen — Waldhausen — Lorch — Lenglingen (Schulerverkehr)
Goppingen — Faurndau — Rechberghausen — Schwabisch Gmind
GOppingen — Faurndau — Rechberghausen — Lenglingen (Schulerverkehr)
Goppingen — Hohenstaufen — Maitis — Lenglingen

GOppingen — Hohenstaufen (— Maitis — Lenglingen) (Schulerverkehr)
Goppingen ZOB — Bartenbach — Rechberghausen — Bortlingen

Go6ppingen ZOB — Bartenbach — Rechberghausen — Bortlingen
(Schulerverkehr)

Goppingen ZOB — Rechberghausen — Adelberg — Schorndorf
Goppingen ZOB — Eislingen Schlossplatz/Bahnhof
Goppingen ZOB - Eislingen — Salach — Eislingen — Ottenbach

Goppingen ZOB - Eislingen — Salach — Eislingen — Ottenbach
(Schilerverkehr)

Goppingen — Eislingen

Eislingen SteinbeisstralRe — Hauptstral3e / Bahnhof — Talstral3e
Bdhmenkirch — Stétten — Geislingen ZOB

Bohmenkirch — Stétten — Geislingen ZOB (Schulerverkehr)
SiRen — Gingen — Geislingen Stadtkirche

SufRen — Gingen — Geislingen ZOB (Schulerverkehr)
Bohmenkirch Rathaus — Heidhofe

Geislingen Stadtkirche — Weiler — Schalkstetten

Geislingen ZOB — Eybach — Béhmenkirch

Geislingen ZOB — Eybach — Bohmenkirch (Schulerverkehr)
Geislingen ZOB — Eybach — Waldhausen — Gerstetten
Deggingen — Gosbach — Hohenstadt

Geislingen ZOB - Berufsschulzentrum — Wilhelmshdhe — Geislingen ZOB
Geislingen ZOB — Wilhelmshdhe — Neuwiesen — Geislingen ZOB
Geislingen ZOB — Heiligenacker — Oberbdhringen

Geislingen ZOB — Unterbdhringen
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Geislingen ZOB — Bad Uberkingen — Unterbohringen (Schiilerverkehr)
Geislingen ZOB — Wiesensteig Rathaus

Geislingen ZOB — Wiesensteig Rathaus (Schulerverkehr)

SiuRen Fuchseckstralle — Bahnhof — Donzdorf Schulzentrum (Citybus)
SiRen — Reichenbach u.R. — WiRgoldingen

Goppingen ZOB — SiRRen — Donzdorf — Béhmenkirch

SufRen Stiegelwiese — Donzdorf — Béhmenkirch (Schilerverkehr)
Goppingen ZOB — Ursenwang — Schlat

GOppingen ZOB — Ursenwang — Schlat (Schilerverkehr)

Goppingen ZOB — Gruibingen — Wiesensteig

Wiesensteig — Gruibingen — Géppingen ZOB (Schulerverkehr)
Gammelshausen — Bad Ditzenbach — Deggingen

Goppingen ZOB — Heiningen — Bad Boll

GOppingen ZOB — Heiningen — Bad Boll (Schulerverkehr)

Goppingen ZOB — SiRen ZOB

Goppingen ZOB — Heiningen — Eschenbach (Schulerverkehr)
Goppingen ZOB — Berufsschulzentrum Ode

Goppingen — Gruibingen — Wiesensteig
(RadWanderBus Reuf3enstein 1)

Goppingen — Gruibingen — Wiesensteig
(RadWanderBus Reuf3enstein 2)

Goppingen ZOB - Faurndau — Wangen — Rechberghausen — Bartenbach
— GOppingen ZOB

Uhingen — Albershausen — Schlierbach — RoRwalden — Weiler (F) — Ebers-
bach (F) — Binzwangen — Uhingen

Goppingen ZOB - Jebenhausen — Hattenhofen — Zell u.A. — Bad Boll —
Jebenhausen — Goppingen ZOB

Goppingen ZOB — Bartenbach — Rechberghausen — Birenbach — Wa-
schenbeuren — Maitis — Lenglingen — Hohenstaufen — Goppingen

Go6ppingen ZOB — Schlat — Eschenbach — Heiningen — Géppingen ZOB
Geislingen ZOB — Waldhausen — Béhmenkirch — Stotten

Geislingen ZOB — Bad Uberkingen — Bad Ditzenbach

Goppingen ZOB — SuflRen — Donzdorf — B6hmenkirch

GOppingen ZOB — Heiningen — Bad Boll — Goppingen ZOB

Gammelshausen — Wiesensteig — Drackenstein — Bad Ditzenbach
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11.6 Ausblick

Kapitel 11 ergénzt bzw. ersetzt zum Teil die aktuelle Fassung des Nahverkehrsplans G6ppin-
gen. Die Notwendigkeit wurde bereits am Beginn des Erganzungskapitels skizziert. Grundle-
gend bildet der Nahverkehrsplan — als Rahmenplan fir den OPNV — die Basis fir eine rechts-
konforme Vergabe von Verkehrsleistungen, indem die zu erbringenden Leistungen dort vorab
definiert werden. Da ab dem Jahr 2023 die zweite Runde der wettbewerblichen Vergabever-
fahren fur den Busverkehr im Landkreis Goppingen beginnt, in deren Rahmen eine Evaluation
und ggf. eine Modifizierung des bestehenden Biindelungskonzept erfolgen soll, und sich die
rechtlichen Rahmenbedingungen maf3geblich &ndern — u.a. aufgrund der Umsetzung der am
02. August 2019 in Kraft getretenen Richtlinie (EU) 2019/1161 (,Clean Vehicle Directive®) fur
die im Linienbusverkehr eingesetzten Fahrzeuge in bundesdeutsches Recht (Saubere-Stra-
Renfahrzeuge-Beschaffungsgesetz — SaubStraFahrzeugBeschG?®) und der erfolgten Imple-
mentierung von On-Demand-Verkehren bzw. bedarfsgesteuerten Ride-Pooling-Angeboten in
die nationale Gesetzgebung — , ist eine Gesamtfortschreibung des Nahverkehrsplans erfor-
derlich. Diese soll, im Hinblick auf den zeitlichen Horizont der anstehenden Vergabeverfahren,

im Jahr 2023 fertiggestellt und durch den Kreistag verabschiedet werden.

% Gesetz Uber die Einhaltung von Mindestzielen bei der Beschaffung sauberer StraBenfahrzeuge* — Das Gesetz gilt, nach aktu-
ellem Stand (Juli 2021), noch nicht. Es soll jedoch voraussichtlich im weiteren Verlauf des Jahres 2021 in Kraft treten.
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