LANDKREIS
GOPPINGEN

Der Landrat

Beratungsunterlage 2022/063 (1 Anlage)

Amt fir Hochbau, Gebaudemanagement und

Strallen

Kraft, Stefan
07161 202-3300
s.kraft@lkgp.de

Beratungsfolge

Sitzung am

Status

Zustandigkeit

Ausschuss fur Umwelt und Verkehr

03.05.2022

offentlich

Beschlussfassung

K 1403 Goppingen - Eislingen/Fils, Umgestaltung StraBenraum

I. Beschlussantrag

1.Der Ausschuss fur Umwelt und Verkehr nimmt die Konzeption zur
Umgestaltung der K 1403 zwischen Géppingen und Eislingen/Fils zur

Kenntnis.

2.Das Strallenbauamt wird mit der Fortfihrung der Planung, auf Basis der
modifizierten Variante 4, und der entsprechenden Kostenermittlung beauftragt.

Il. Sach-und Rechtslage, Begriindung

Mit dem Neubau der B 10 hat sich im Bereich der Ortschaften Géppingen,
SuRen und Gingen die Verkehrsbedeutung einzelner StralRenzige innerhalb des
Strallennetzes verandert. So wurde mit Verfigung vom 29.10.2019 des
Regierungsprasidiums Stuttgart u.a. die Landesstral’e L 1219 zur Kreisstral3e

K 1403 abgestuft. Die StralRenbaulast ging damit auf den Landkreis Goppingen

uber.

Den Verkehrsteilnehmern stehen aktuell auf dem StralRenabschnitt zwischen
Goppingen und Eislingen/Fils zwischen 18 und 20 m inklusive der beidseitig je
2 m breiten gemeinsamen Geh- und Radwege zur Verfigung. Damit ist der
vorhandene Stral3enquerschnitt fir den heutigen und zukunftigen Verkehr viel
zu breit. Diese Aussage gilt allerdings nur bedingt flr die Knotenpunkte.

Durch die auf weiter Strecke vorhandene Uberbreite ergibt sich die Chance,
dem Rad- und FulRverkehr sowie dem Stral’enbegleitgrin mehr Raum zur
Verfigung zu stellen. Auch kdnnen damit der zukunftig immer wieder
notwendige Umfang zur Erhaltung der Asphaltflachen reduziert und befestigte

Flachen entsiegelt werden.

Als Grundlage fir die weiteren Uberlegungen ist die Bedeutung des
Streckenzuges im Stra3ennetz zu betrachten. Die Stadt Géppingen wird im
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Regionalplan als Mittelzentrum und die Stadt Eislingen/ Fils als Grundzentrum
eingestuft. Verbindungsachsen zwischen solchen Zentren werden der
Straldenkategorie LS Ill zugeordnet. Allerdings stehen dem Verkehrsteilnehmer
mit der B 10 neu und der L 1214 (B 10 alt — Stuttgarter und Ulmer Stral3e)
bereits leistungsfahige Achsen zur Verfugung.

Fir die Wahl des nun zu wahlenden Stral3enquerschnitts kommen zwei
unterschiedliche Richtlinien in Frage.

FUr die Planungen von
Landstralen auf freien
nicht angebauten
Strecken ist die Richtlinie
fur die Anlage von
LandstralRen (RAL)
anzuwenden.

Unter Berucksichtigung
der aktuellen 1
Verkehrsbelastung von
rund 10.000 Fahrzeugen
am Wochentag wird dort
eine befestigte
Fahrbahnbreite von 8,0 m
(RQ 11) empfohlen.
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Abbildung 1: Straflenquerschnitt nach RAL, RQ 11

Dieser einbahnige Querschnitt hat zwei Fahrstreifen mit je 3,5 m Breite und
einem 0,5 m breiten befestigten Randstreifen. Die beiden Fahrtrichtungen
werden dort, wo das Uberholen durch Mitbenutzung des
Gegenverkehrsfahrstreifens moglich sein soll, durch eine einfache Leitlinie
voneinander abgegrenzt. Wo die Mitbenutzung des Gegenverkehrsfahrstreifens
aus Sicherheitsgriinden nicht mdglich ist, wird dieser durch eine einfache
durchgezogene Mittellinie getrennt. Die fur die Geometrie maligebende
Planungsgeschwindigkeit wird mit 90 km/h angegeben.

Aufgrund der geringen Abstande der beiden Zentren kann eine weitere Richtlinie
verwendet werden. Fir den Entwurf und die Gestaltung von anbaufreien
Hauptverkehrsstralden, also ohne direkte GrundstuckserschlieBung, innerhalb
einer Ortsdurchfahrt ist die Richtlinie fur die Anlage von Stadtstral3en (RASt)
maldgebend. Die zulassige Hochstgeschwindigkeit betragt fur diesen Stral’entyp
als klassische Ortsdurchfahrt in der Regel 50 km/h. Fur die Wahl des
Fahrbahnquerschnitts wird nach zwei Entwurfsprinzipien unterschieden. Beim
Trennungsprinzip wird fur den Fahrverkehr eine in der Regel durch Borde oder
Rinnen abgetrennte Fahrbahn geschaffen. Der Strallenraum wird durch separat
geflhrte Geh- und oder Radwege breiter. Beim Mischprinzip wird versucht, die
unterschiedlichen verkehrlichen Arten und Nutzungen weitgehend miteinander
vertraglich zu machen. Die Fahrbahnbreite an innerortlichen
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Hauptverkehrsstral3en betragt im Regelfall 6,5 m und wird beim Mischen der
Verkehrsarten je nach Nutzung verbreitert, ohne diese jedoch baulich
abzutrennen (z.B. Schutzstreifen fur Radfahrer).

Beide Grundlagen passen fur sich alleine betrachtet allerdings nicht zum
vorhanden Streckenzug der Goppinger bzw. Groleislinger Strale, so dass sich
eine Kombination beider Richtlinien aufdrangt.

Unter Berucksichtigung dieser grundsatzlichen Aspekte verbleiben vier
maldgebenden Varianten:

Variante 1:

Variante 2:

Variante 3:

Variante 4:

Befestigte Fahrbahnbreite 8,0 m.

Gemeinsamer Geh- und Radweg mit mindestens 2,50 m und
einem Griuntrennstreifen von 1,75 m. Entweder auf der Nordseite
oder auf der Sudseite. Fur den Ful3- und Radverkehr kann eine
Mehrbreite zur Verfugung gestellt werden.

Befestigte Fahrbahnbreite 8,0 m.

Radweg mit 2,50 m Breite auf der Sudseite und Gehweg mit

2,50 m Breite auf der Nordseite, jeweils durch einen variablen
Grlntrennstreifen mit 1,75 bis 3,0 m Breite abgegrenzt von der
Fahrbahn. Die Nord- bzw. Sudseite kann getauscht oder als
gemeinsamer Geh- und Radweg ausgewiesen werden. Bei dieser
Variante erfolgt die Entwicklung von aufen nach innen.

Befestigte Fahrbahnbreite 8,0 m.

Abgesetzter selbststandiger Geh- und Radweg mit mindestens
4,80 m und einem Grintrennstreifen von 1,75 m. Entweder auf
der Nordseite oder auf der Stidseite.

Befestigte Fahrbahnbreite 8,0 m.

Radweg mit 2,50 m Breite auf der Stidseite und Gehweg mit
mindestens 2,0 m Breite auf der Nordseite, jeweils durch
Grintrennstreifen von 1,75 m abgegrenzt von der Fahrbahn. Die
Nord- bzw. Sudseite kann getauscht oder als gemeinsamer Geh-
und Radweg ausgewiesen werden.



Bei allen Varianten ist auch eine befestigte Fahrbahnbreite von 7,5 m vorstellbar
und flr die Verkehrsbelastung ausreichend.
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Abbildung 2: Variantenibersicht

Die verkehrstechnisch nicht mehr bendétigten Flachen konnen renaturiert und
stadtebaulich attraktiv gestaltet werden, bleiben jedoch als Stralenbegleitgrin in
der Verwaltung der StraRenbaubehdrde. Die dadurch gewonnenen Okopunkte
werden fur anstehende Strallenbaumalinahmen verwendet. Die Gestaltung und
Planung der Randbereiche erfolgt in den nachsten Schritten.

Aus Sicht des StralRenbauamtes bietet die in der Abbildung 2 dargestellte
Variante 4 allerdings beidseitig mit einem gemeinsamen 2,50 m oder 3,0 m
breiten Geh- und Radweg den besten Kompromiss aus Rickbaupotenzial und
Verbesserungen fur den Rad- bzw. Fuldverkehr. Querungen von Fu3gangern
und Radfahrern entfallen.

Es wird empfohlen, die modifizierte Variante 4 den weiteren konkreten
Planungen zugrunde zu legen.

Die zukunftige Radschnellwegtrasse wird kunftig weiter sudlich entlang der



L 1214 verlaufen.

Mit der Stadt Eislingen gibt es bereits eine erste Abstimmung, die gerne eigene
Planungsideen innerhalb der Ortsdurchfahrt von Eislingen weiterfuhren mochte.
Diese Uberlegungen missen nunmehr auf die favorisierte Variante abgestimmt
werden. Auch mit der Stadt Goppingen gab es erste Gesprache mit dem
Ergebnis, dass das gemeinsame Stralienbauamt die Planungen der
aulderortlichen Bereiche bis zur Verwaltungsgrenze zur Stadt Goppingen auf
Basis der favorisierten fortflhrt.

Die Planungen erfolgen grundsatzlich stets in enger Abstimmung mit den
Kommunen Eislingen und Goppingen.

Mit den nachsten Planungsschritten werden die erforderlichen Gesamtkosten
ermittelt und im Haushaltsplan der nachsten Jahre eingestellt. Die MalRhahme
kann voraussichtlich nur Abschnittsweise realisiert werden. Vor jeder
Baufreigabe ist die Zustimmung des Gremiums einzuholen.

lll. Handlungsalternative

Auf eine Umgestaltung des StralRenraums wird verzichtet. Eine dann demnachst
anstehende Asphaltsanierung erfolgt innerhalb des Bestands auf ganzer Breite. Fur
den Rad- und Fuldverkehr ist keine Verbesserung in Sicht.

IV. Finanzielle Auswirkungen / Folgekosten

Aufgrund der Umstufung verschiedener Streckenabschnitte im Zusammenhang mit
dem Neubau der B 10 hat der Landkreis bereits einen finanziellen Ausgleich fur
bestehende Erhaltungsdefizite erhalten. Fir den gegenstandlichen
Streckenabschnitt sind dies 30 Euro/m?, in der Summe rund 641.000 Euro.

Die Kosten fur die Umgestaltung wurden noch nicht erhoben. Bislang sind demnach
auch noch keine Kostenansatze im Haushaltsplan hinterlegt. Das Datenblatt zur
MalRnahme ist im Haushalt 2022 auf Seite 567 hinterlegt.

V. Zukunftsleitbild/Verwaltungsleitbild - Von den genannten Zielen sind beriihrt:

Ubereinstimmung/Konflikt
Zukunfts- und Verwaltungsleitbild 1 = Ubereinstimmung, 5 = keine
Ubereinstimmung

Zukunft der Mobilitat
Zukunft von Freizeit und Sport

LI
LI e
LI
LI e

DR~

Themen des Verwaltungsleitbildes nicht beruhrt

gez.
Edgar Wolff
Landrat
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